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FOT. J. ZIÓŁKOWSKI 


NOWY SKŁAD CENTRALNEJ 
KOMISJI MODELARSTWA LOK 


Na VIII Krajowym Zjeździć LOK, 
który odbył się jesienią 1983 r. w War¬ 
szawie, wybrano nowy skład Zarządu 
i Prezydium Zarządu Głównego Ligi 
Obrony Kraju. 

Zgodnie ze statutem, po zjeździe po¬ 
wołuje się też nowe komisje specjalis¬ 
tyczne ZG LOK jako organy doradcze 
i opiniodawcze dla poszczególnych kie¬ 
runków działania organizacji. Mają one 
również pełnić rolę inspirującą kierunki 
działania i być organem czuwającym 
nad realizacją powziętych uchwał. Komisji 
tych jest przy ZG LOK 11. Jedną z nich 
jest Komisja Modelarstwa, którą ze wzglę¬ 
du na charakter i zakres działania przy¬ 
jęto nazywać: CENTRALNĄ KOMISJĄ 
MODELARSTWA LOK. 

Do jej składu zaproszono osoby, które 
reprezentują różne instytucje mające w 
swoim profilu działania również sprawy 
politechnicznego wychowania młodzieży. 
Będzie to centralna reprezentacja mode¬ 
larstwa do następnego Zjazdu LOK tj. 
na lata 1984—1987. 

W tym celu przedstawiamy jej członków z poda¬ 
niem instytucji, które reprezentują: 

1. Przewodniczący — dyrektor Departamentu 
Spraw Obronnych Ministerstw a Ośw iaty i Wy¬ 
chowania płk dypl. Tadeusz Bieniasz. 

2. Wiceprzewodniczący — mgT Leszek Kociur- 
ski — przewodnicząc.’ Wojessódzkjęj Komisji 
Modelarskiej LOK w Bydgoszczy. 

3. Sekretarz — Jan Marczak k ie r o w ni k Drisłn 
Modelarstwa Zarządu Głównego LOK. 

4. mgr Edward Boiycsko — ki erow ał Tkiah 
Wychowania Technicznego Pałacu Młodzieży 
w Szczecinie. 

5. Kazimierz Dzięciełaki — dyrektor Ognika 

Pracy Pozaszkolnej w Wejherowie, woj. ędarakie, 

6. Bogdan Gabrysiak — redaktor Działu Koło¬ 
wego Czasopism Modelarskich LOK 

7. mgr inż. Jerzy Jaśko — kierownik Działu w 
Fabryce Aparatów Pomiarowych MERAKFAP 
w Tarnowie. 

8. mgr Stanisław Jaworowski — st. radca 
Departamentu Wychowania i KF w Min. 
Oświaty i Wychowania, 

9. mgr Ryszard Kunce — wicedyrektor. Zespołu 
Społeczno-Wychowawczego Związku Spółdziel¬ 
ni Budownictwa Mieszkaniowego. 

10. mgr ini. Jerzy Litwin — kustosz Centralnego 
Muzeum Morskiego w Gdańsku. 

11. mgr Andrzej Magrzyk — kierownik Wy¬ 
działu Rozwoju Zainteresowań Kwatery Głów¬ 
nej ZHP. 

12. red. Stefan Smolis — sekretarz redakcji 
Czasopism Modelarskich LOK. 

13. mgr Zdzisław Strzemieczny — st. insp. 
GKKFiS. 

14. mgr Wojciech Szanter — dyrektor Zarządu 
Centralnej Składnicy Harcerskiej. 

15. mgr Paweł Włodarczyk — kierownik Wy¬ 
działu Modelarstwa Zarządu Głównego APRL. 

16. inż. Janusz Wojciechowski — autor wielu 
książek o tematyce modelarskiej, redaktor 
„Skrzydlatej Polski”. 

Pierwsze posiedzenie komisji w nowym składzie 
odbyło się w obecności prezesa Zarządu Głównego 
LOK gen. dyw. Zygmunta Huszczy i dyrektora 
Biura ZG LOK ds. sportówt echniczno-obronnych 
płk. mgr, Kazimierza Konarskiego, w dniu 10 lutego 
1984 r. 

Inauguracyjne przemówiene wygłosił prezes ZG 
LOK, który przedstawił m.in. potrzebę wdrażania 
młodzieży do oczekujących ją zadań, uczenia 


szacunku do pracy oraz celowości ścisłej współ¬ 
pracy LOK z resortem oświaty i wychowania 
oraz spółdzielczością mieszkaniową na tym od¬ 
cinku. Następnie omówił, zadania jakie aktualnie 
stoją przed naszą organizacją, szczególnie w za¬ 
kresie wychowania młodzieży. Na zakończenie 
wystąpienia wręczył uczestnikom specjalne pismo 
od Prezydium ZG LOK o powołaniu do składu 
komisji i legitymacje członka tejże komisji. 

Zgodnie z planem przystąpiono następnie do 
obrad, podczas których omawiano następujące 
sprawy: 

1. Zapoznano się z aktualnym stanem ilościo¬ 
wym modelarni LOK, liczbą szkolonych mo¬ 
delarzy, instruktorów i sędziów modelarstwa. 

W trakcie dyskusji stwierdzono wyraźną poprawę 
ilościową i jakościową w szkoleniu modelarskim. 

Zebrani wypowiadali się za zróżnicowaniem wiel¬ 
kości i wyposażenia zestawów (Sprzętowo-narzę¬ 
dziowych, wnioskując ich podział na 3 grupy: 
obecny zestaw duży tzw. LOK-4, średni składający 
się tylko z szafy narzędziowej z częściowo zmody¬ 
fikowanym wyposażeniem i mały — dla modelami 
rozpoczynających szkolenie od podstaw i dyspo¬ 
nujących ograniczonymi możliwościami lokalo¬ 
wymi. 

Obecny na zebraniu dyrektor Zarządu CSH 
mgr Wojciech Szanter zapewnił, że dołoży wszelkich 
starań, aby w br. wykonać w zakładach w Jawo¬ 
rzynie Śląskiej 150 kompl. dużych zestawów LOK-4 
i rozpocząć produkcję zestawu średniego i małego. 

Prezes ZG LOK zadeklarował przy tym moż¬ 
liwość zakupu części zestawów z kredytów Ligi 
Obrony Kraju, jeśli będą takie inicjatywy ze strony 
ogniw terenowych organizacji oraz wypowiadał się 
za celowością udostępniania pracowni szkolnych 
w godzinach popołudniowych dla szkolenia mo¬ 
delarzy. Podkreślił, że jeśli będą warunki lokalowe 
i kadra instruktorska, środki na wyposażenie znajdą 
się w budżecie LOK, który może przeznaczyć 
na ten cel kilka milionów złotych. 

W dalszej części wypowiadano się za celowością 
i potrzebą uzupełniania istniejących zestawów' 
w narzędzia, potrzebie większej integracji szkolnych 
zajęć praktyczno-technicznych z modelarstwem, A, 
włączenia się Wyższych Szkół Pedagogicznych 
do szkolenia instruktorów modelarstwa. 

Realizację zgłoszonych postulatów zlecono Dzia¬ 
łowi Modelarstwa ZG LOK. 

2. Oceniono wyniki współzawodnictwa spor¬ 
towego między zarządami wojewódzkimi 
LOK za 1983 r. Szczegółowe zestawienia były 
wcześniej doręczone uczestnikom zebrania. Wy¬ 
niki przyjęto do wiadomości zalecając, aby na 
następne zebrąnie zaprosić przedstawicieli 2 wo¬ 
jewództw wykazujących najsłabsze rezultaty i dla 
wymiany doświadczeń przedstawiciela województwa 
mającego najlepsze osiągnięcia. 

3. Omówiono sprawy waloryzowanego mo¬ 

delarstwa redukcyjnego. Temat referowali przed¬ 
stawiciele tej nowej, prężnie rozwijającej się dyscyp¬ 
liny modelarstwa, specjalnie zaproszeni na żebra¬ 
nie, mgr Zgut i inż. Wolfram. ^ 

W kalendarzu imprez modelarskich LOK na 
1984 r. uwzględniono dwie imprezy ogólnopolskie 
w tej specjalności. Postanowiono też, aby sprawy 
szkolenia sędziów i opracowywania przepisów 
w odniesieniu do modelarstwa lotniczego powierzyć 
zgodnie z kompetencjami Aeroklubowi PRL, 
a kołowego i okrętowego LOK. 

4. Omówiono plan imprez modelarskich LOK ^ 

na. 1984 r. ustalając, że członkowie komisji powinni 
■wizytować przebieg imprez strefowych i central¬ 
nych wg planu, który zostanie uzgodniony z Dzia¬ 
łem Modelarstwa ZG LOK. 

5. Podczas dyskusji nad planem pracy ko¬ 
misji na 1984 r. postanowiono dodatkowo włą¬ 
czyć ocenę pracy Kolegium Sędziów Modelarstwa 


dokończenie na str. 12 


Z głębokim żalem informujemy, że w dniu 7 stycznia 1984 r. zmarł nagle 
w^wieku 66 lat 

m^ 

Prof. dr dr h. c. ALFRED BORDAG 

Od wielu lat pełnił funkcję wiceprezydenta i przewodniczącego Komisji 
Sportowej NAVTGA oraz wiceprezydenta Związku Modelarzy Okręto¬ 
wych NRD. Swoją wiedzą, doświadczeniem, sumienną działalnością 
służył dobrze rozwojowi modelarstwa. Wszystkim, którzy Go znali i po¬ 
dziwiali w działaniu pozostanie na zawsze w miłej pamięci. 
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POLITECHNIZACJA 
NA OSIEDLU 


Jedno z podstawowych zadań statutowych spółdzielni 
budownictwa mieszkaniowego stanowi działalność społe¬ 
czno-wychowawcza na osiedlach, której celem jest udziela¬ 
nie pomocy rodzinie w wychowaniu dzieci i młodzieży, 
::oska o rozwój zainteresowań kulturalnych, technicznych 
i sportowych mieszkańców oraz organizowanie wypoczynku 
w miejscu zamieszkania. W ramach tej działalności waż- 
nym elementem jest też rozwijanie zainteresowań technicz¬ 
nych i politechnicznych mieszkańców osiedli, szczególnie 
młodzieży. O działalności modelarni osiedlowych, ich pro- 
olemach, sukcesach i kłopotach rozmawiamy z mgr. Ryszar¬ 
dem Kunce, wicedyrektorem zespołu społeczno-wychowaw¬ 
czego Centralnego Związku Spółdzielni Budownictwa Mie¬ 
szkaniowego. 

%* 


— Instytucja, w której pan pracuje 
jest znanym i cenionym mecenasem 
modelarstwa. Podsumujmy więc do¬ 
tychczasowy dorobek w tym zakresie. 

— W spółdzielczych osiedlach miesz¬ 
kaniowych działa 688 zespołów zaintere¬ 
sowań technicznych, w tym 560 modelarni 
różnego typu: 354 lotnicze, 139 szkutni¬ 
cy ch oraz 67 kołowych. Dysponujemy 
także 17 torami modelarskimi. 

— Liczby duże, ale ciągle mówi się, 
że przydałoby się jeszcze więcej mo¬ 
delarni... 

— Przy projektowaniu osiedli spółdziel¬ 
czych przewiduje się zawsze wybudowanie 
placówki dla prowadzenia działalności 
społeczno-wychowawczej. W każdym do¬ 
mu kultury na osiedlu bądź klubie są 
przewidziane lokale dla modelarni. Nie¬ 
zależnie od tego modelarnie mieszczą się 
w cc mieszczeniach adaptowanych. Wyko- 
m. TUi.ru - tych pomieszczeń nie zmniejsza 
liczb-'- lokali dla członków spółdzielni, 
łarwiej i szybciej a także często taniej 
można aa zorganizować modelarnię niż 
rzeka,: na obudowanie domu kultury 
łub klubu- 

— Modelarnie organizowane przez 
spółdzielczość mieszkaniową skupiają 
młodzież z jednego osiedla zamiesz¬ 
kałą w pobliżu. Łatwiej tam organi¬ 
zować pracę. 

— ł am my ciągle i to nam się często 
udaje. 3’ modelarnie nasze były też 
i inu.hiL.m- « których obok zainteresowań 

.ucn v :h następuje większa 

:c-nu Chcemy pomiesz¬ 
czam ■fwirlsfi u c z y ni ć też miejscem 
wętAmk — i rwii i rły, gdzie odbywają się 
fłjiHij-. wieczory p yt ań , wymiana doś¬ 
wiadczeń itp- Pdby moddantwa pro- 

. nu: in:: • i:-: literaturą fa¬ 

chowi. Stąpi też od i ns trukto rów wymaga¬ 


my nie tylko fachowej znajomości potrzeb¬ 
nej przy pomaganiu młodemu człowiekowi 
w zbudowaniu modelu, lecz chcemy aby 
był on jednocześnie wychowawcą i przy¬ 
jacielem młodzieży, współdziałał w tym 
zakresie z rodzicami oraz samorządem 
mieszkańców i administracją osiedla. 

— Znane są wyniki osiągane przez 
zawodników z modelarni spółdziel¬ 
czych podczas ogólnopolskich zawo¬ 
dów. 

— Modelarnie nasze mają przede wszyst¬ 
kim pomóc w rozwijaniu zainteresowań 
technicznych i politechnicznych mieszkań¬ 
ców osiedli, stanowiąc ważne ogniwo 
w procesie wychowania. Stąd też kieru¬ 
nek na masowość, a nie wyczyn. Oczy¬ 
wiście, że tak jak wszędzie i tu jest po¬ 
trzebna rywalizacja, a z drugiej strony 
bez organizowania pokazów i zawodów 
niemożliwe jest popularyzowanie tego po¬ 
żytecznego hobby. Organizujemy więc 
zawody osiedlowe, wojewódzkie, na kra¬ 
jowych kończąc. Są to zawody modeli 
kołowych, żaglowych, swobodnie latają¬ 
cych oraz latających na uwięzi. Zawody 
ogólnopolskie są podsumowaniem cało¬ 
rocznej pracy. Ważną rolę w popularyzo¬ 
waniu modelarstwa mają też wystawy 
i pokazy organizowane na osiedlach. 

Celem podnoszenia na wyższy poziom 
działalności modelami, wzrostu ich facho¬ 
wości i jakości tworzymy wzorcowe ośrodki 
modelarskie niosące pomoc klubom i mo¬ 
delarniom. Ośrodki te organizują instruk¬ 
taże, udzielają porad i innej pomocy. 
Aktualnie posiadamy dwa takie wzorcowe 
ośrodki: Spółdzielni Mieszkaniowej Śród¬ 
mieście w Szczecinie i ,,Aeromodelklub” 
w Śródmiejskiej Spółdzielni Mieszkaniowej 
w Warszawie. 

— Jakie są główne przeszkody w po¬ 



wstawaniu nowych modelarni i dzia¬ 
łalności już istniejących? 

Barier takich jest kilka. Pierwsza to 
materiałowo-sprzętowa. Brakuje materia¬ 
łów potrzebnych modelarzom oraz na¬ 
rzędzi. Mimo dobrych stosunków jakie 
nas łączą z Centralną Składnicą Harcerską 
nie mamy dostatecznych ilości potrzeb¬ 
nych asortymentów towarów jak sklejki, 
balsy, gumy, nie mówiąc o różnych na¬ 
rzędziach. Brakuje także instruktorów. 
Dalsza bardzo istotna przeszkoda to 
koszty finansowe. Jak do tej pory to wszyst¬ 
kie koszty związane z organizowaniem 
i utrzymaniem modelarni osiedlowych 
ponosi spółdzielczość. Teraz, kiedy wszy¬ 
scy coraz dokładniej oglądają każdą 
złotówkę nim ją wydadzą kurczą się 
nasze możliwości. Chętnie widzielibyśmy 
pomoc instytucji, którym też na sercu 
głęboko leżą sprawy rozwoju modelarstwa. 
Mam na myśli Ligę Obrony Kraju, 
Aeroklub PRL, resort oświaty oraz jed¬ 
nostki administracji terenowej. Jeżeli chce¬ 
my by nasze społeczeństwo coraz bardziej 
stawało s|ę narodem posiadającym wy¬ 
kształcenie i przygotowanie politechniczne, 
jeśli wiemy, że młody majsterkowicz 
i modelarz to w przyszłości ewentualny 
lotnik, inżynier i konstruktor to należy 
ponieść pewne wydatki, które zapro¬ 
centują. Nie są one duże, ale sama spół¬ 
dzielcza kiesa nie wystarczy. 

— O ile wiem Liga Obrony Kraju 
sprawuje patronat nad wieloma mo¬ 
delarniami osiedlowymi, przydziela 
im sprzęt oraz zestawy narzędzi, 
wyszukuje instruktorów itp. 

Oczywiście znamy takie przypadki 
i je cenimy, podobnie jak współpracę 
z Aeroklubem, Wydziałami Oświaty czy 
Centralną Składnicą Harcerską, ale uwa¬ 
żamy, że pomoc finansowa i nie tylko ta 
ze strony tych instytucji winna być kon¬ 
kretna i stała. Istnieje moim zdaniem 
potrzeba jeszcze ściślejszych powiązań 
i współpracy z naszymi modelarniami 
ze strony Ligi Obrony Kraju oraz Aero¬ 
klubu celem realizacji wspólnego zadania 
jakim jest troska o wzrost politechnizacji 
społeczeństwa. 

Rozmawiał 

J.K. 


MOOKLAWZ 
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NOWY PROGRAM AKROBACJI 

DLA MODELI ZDALNIE STEROWANYCH 


1964 roku obowiązuje nowy program akro¬ 
bacji oraz niżej podane zmiany do regulaminu 
nawie:** modeli zdalnie sterowanych klasy F3A 
T-unnii)C!»xcxocego w książce „Zawody modeli Iotni- 
:armd* itsmicznych, przepisy, regulaminy, organi - 
zaćpa. . 

5-1.. .2. m_ij*rać pkt. 

5JL3L Zorać „Urządzenia do zdahiego sterowania 
yammasu pracować na zasadach układu jednokie- 
T a milmuniigr r. bez elektronicznego sygnału zwrot- 
z m ora r iu do ziemi). Zabronione jest stosowanie 
okftniiM :pilotujących, wykorzystujących bez- 
-•ai nacułc.. r.ązenie lub jakiekolwiek odniesienie 
:: aurami. N.eńazwolone są także urządzenia do 
aa i imi i łWip cia Kt o programowania i synchronizacji. 
?rr" icaul“rt c :n» clone jest — 1 — włączanie ręczne 
wtmĘ/Bmmm lacrojącego przez pilota. 2 — stosowanie 
TTifiiwriimii Sterującego przyciskowego lub dźwig- 
adbteteM poArego działanie jest rozpoczynane 
i iwirimifflii• przez pilota. 3 — ręczne sterowanie 
wriaclttpadlt prjrycóŁów; niedozwolone jest — 1 — sto- 
jow«ia:r z^rzr- cisi ów z automatyczną synchroni- 

i.tu.-v,x, i. — -rządzenie zaprogramowane umożli- 
Twiappze iwamnima tyczne wykonanie szeregu poleceń. 
: — ■BBtenpćiGC'.- do automatycznego wprowadzania 
Ara pAd cc poziomu ” oraz na końcu paragrafu 

- jer' piraKT-L-wi *_• w okresie, gdy jest dokonywana 
hmamtm bokno na obszarze lotów. Aby umoż- 
.o^.ic imUmnaiiiDe kontroli hałasu, zawodnikowi 

- śe wdfal opicxz_.x: i.ę więcej niż o 30 sekund”. 

5.1 J locac ...Uaicwar: ie na zewnątrz obszaru 
lądiunwannoBi nmmaim snę za niebezpieczne i podlega 
occ u.rr w panascaci pc trącenia przez każdego 
z icdaauBW 181 pite. t aąpbae] p -r-ktacji za lot. Uwaga, 
nfamm tiugśmimam wir być wyznaczony przez: 

1.. Msaą | • pmaaitmm 39 ■, 1 linie przeciągnięte 
v. pwpnaiek patm ffiSBracrwega w odległości 100 m 
jedna ni dngpąjf*. Wtamgm ze względu na bez- 
pśeoKswoswMt afiHiwśspmąe aarpefamiast. Zmienić 
,,.SNHI -w pUniiiifu 'iriiiiiiii’ panmannusj” t-ł ..... 120° w płasz- 

rr- u -wi hi- pcaŁosicr 

5.1. Id r:,.c sŁ-rr.o* -c_c. t * ca: a i zastąpić 

gC’ answysa 

owarauncay aną zapewnić na każdy lot 
K<iih|08nMt Spjfaimrw Mfaae- w Afariteic 1 co najmniej 
1 . r. . :■ . • się aby 

ki-c • r . rr i..: :r -c.ące 

się z - owcic. dm' ;rrrpt£b Kakgint Spłzkmnkiego, 
skiad« 5 iac:Kfc i:ję : 4 .* .ęcej cmcb, należy odrzucić 


najwyższą i najniższą ocenę za każdy lot. Sędziowie 
powinni być różnej narodowości i wybrani z list 
zatwierdzonych przez aerokluby narodowe i CIAM. 
System punktacji, który ma być zastosowany pod¬ 
czas mistrzostw świata musi być wcześniej ustalony 
i zatwierdzony przez CIAM lub Biuro CIAM”. 

5,1,10. Dodać „Uwaga: Rozgrywanie lotów fina¬ 
łowych w celu wyłonienia zwycięzcy, indywidualnego 
wymagane jest tylko na mistrzostwach świata lub 
zawodach międzynarodowych. W mniejszych za¬ 
wodach ustala się zwycięzcę indywidualnego i miej¬ 
sce zespołowe przez dodanie punktów z trzech 
najlepszych lotów”. 

5,1,13. Podkomisja CIAM anulowana zatwierdzoną 
uprzednio listę figur akrobacji (patrz aneks nr 3 
z 1983 r.) i ustaliła niżej poęlaną. 

1, Avalanche K. — 3 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się w górę, wykonuje pół pętli, w najwyższym 
punkcie wykonuje pełną beczkę niesterowaną*, 
leci normalnie, a następnie -wykonuje drugą po¬ 
łowę pętli i kończy figurę lotem poziomym. 
Punktację obniża się jeżeli; 

1. Pętla nie była okrągła. 

2. Nastąpiła zmiana kierunku lotu podczas wyko¬ 
nywania pętli. 

3. Skrzydło podczas wykonywania pętli nie było 
poziomo. 

4. W czasie wykonywania beczki niesterowanej 
obrót modelu wokół osi podłużnej nic wynosił 
dokładnie 360°. 


5. Beczka nie jest beczką niesterowaną. 


2. Pół odwróconej ósemki 

Model rozpoczyna figurę 
leci lotem wznoszącym pod 
półbeczkę, a następnie c 
powracając do normalnego 
Punktację obniża się jeżeli 

1. Model nie leciał lotem 
tem 45° do rozpoczęcia 

2. Nastąpiła zmiana kierunki 
nywania półbeczki. 

3. Pętla nie była okrągła. 

3. Beczka powolna K = 


i kubańskiej K =1 

z lotu poziomego: 
kątem 45°, wykonuje 
ęść pętli wewnętrznej 
poziomy lotu. 

wznoszącym pod ką- 
półbeczki. 

:u lotu podczas wyko- 


Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje powoli beczkę z pełnym obrotem w do¬ 
wolnym kierunku. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Nastąpiła zmiana kierunku lotu. 

2. Nastąpiła zmiana wysokości lotu. 

3. Prędkość wykonywania beczki nie była stała. 

4. Model nie wykonał obrotu wokół osi podłużnej 
dokładnie o 360°. 

Przewrót K = 2 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się pionowo w górę, wykonuje zwrot o 180° 
w dowolnym kierunku i przechodzi z powrotem 
do lotu poziomego. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Model przed i po zwrocie nie znajdował się 
w położeniu pionowym. 

2. Model nie wykonał zwrotu dokładnie o 180°. 

5. Pętla kwadratowa z czterema półbeczkami 
K = 5 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się w górę i wykonuje pełną pętlę kwadratową. 
Na każdym odcinku prostym lotu wykonuje pół¬ 
beczkę. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Pętla nie była kwadratowa. 

2. Półbeczki nie wykonywane były dokładnie o 180 c . 

3. Skrzydło podczas każdej ćwiartki pętli nie było 
poziomo. 

4. Nastąpiła zmiana kierunku lotu podczas wyko¬ 
nywania półbeczek i pętli. 

5. Odcinki lotu prostoliniowego w kwadracie nie 
miały jednakowej długości. 

6. Immelmann K = 1 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się w górę i wykonuje pół pętli, a następnie 
wykonuje półbeczkę w locie poziomym. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Nastąpiła zmiana kierunku lotu podczas wyko¬ 
nywania półpętli i półbeczki. 

2. Półbeczka nie jest wykonywana bezpośrednio 
po półpętli. 

7. Trzy pętle zewnętrzne K ~ 3 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje lot w dół i trzy kolejne pętle zewnętrzne. 
Wszystkie pętle muszą być okrągłe i muszą się 
pokrywać. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Pętla nie była okrągła. 

2. Pętle nie pokrywały się. 
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3. Skrzydła podczas wykonywania pętli nie były 
poziomo. 

4. Nastąpiła zmiana lotu podczas wykonywania 
pętli. 

*• Półbeczka z połową pętli kwadratowej K = 1 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje pół beczkę przechodząc w lot na plecach, 
a następnie w locie w dół pół pętli kwadratowej. 
Punktację obniża się jeżeli: 

1* Nastąpiła zmiana kierunku lotu podczas wyko¬ 
nywania półbeczki i półpętli. 

2* Połowa pętli nie była kwadratowa. 

9. Kapelusz K = 3 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego:' 
wznosi się pionowo w górę, wykonuje półbeczkę, 
przechodzi do lotu na plecach, który ma taką samą 
długość jak pionowy odcinek lotu, a następnie 
wykonuje nurkowanie, potem półbeczkę i przecho¬ 
dzi do lotu poziomego. 

Punktację obniża się jeżeli:. 

1. Model przed i po półbeczkach nie leciał pionowo 

2. Półbeczki nie wykonywane były dokładnie o 180° 

3. Model w locie na plecach nie leciał prosto i po¬ 
ziomo 

4. Odcinki poziome i pionowe nie miały jednakowej 
długości 

5. Beczki nie były jednakowo długie 

6. Nastąpiła zmiana kierunku lotu podczas wyko¬ 
nywania figury. 

10. Przewrót z półbeczką w locie w górę 
i półbeczką w locie w dół K»2 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje lot wznoszący pionowo w górę, wyko¬ 
nuje półbeczkę oraz zwrot o 180° (w lewo lub pra¬ 
wo) wykonuje drugą półbeczkę, a następnie prze¬ 
chodzi do lotu poziomego. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1, Model do momentu rozpoczęcia i przy końcu 
wykonywania półbeczek i zwrotu nie leciał 
pionowo. 

2. Zwrot i półbeczki nie wykonywane były do¬ 
kładnie o 180°. 

11. Beczka akcentowana czterdzieztostopniowa 
K = 4 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje pełną beczkę o 360° zatrzymując obrót 
wokół osi podłużnej co 90° w położeniach, w któ¬ 
rych skrzydła są równoległe lub prostopadłe do 
płaszczyzny horyzontu. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Przy wykonywaniu ówierćbeczek obrót modelu 
wokół osi podłużnej wynosił mniej lub więcej 
niż 90°. 

2. Model nie zatrzymywał obrotu po każdej ćwierć- 
tieczce. 

3. Prędkość wykonywania beczki nie była stała. 

4. Wysokość lotu uległa zmianie. 

12. Kapelusz z ćwierćbeczkami K = 2 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się pionowo w górę, wykonuje ćwierćbeczkę, 
w lewo lub w prawo, przechodzi do lotu na ple¬ 
cach, następnie do lotu nurkowego, wykonuje 
drugą ćwierćbeczkę i przechodzi do lotu poziomego. 
Punktację obniża się jeżeli: 

1. Model do momentu rozpoczęcia i po zakończeniu 
ćwierćbeczek nie leciał pionowo. 

2. Ćwierćbeczki nie wykonywane były dokładnie 
o 90°. 

3. Model \v locie na pleoach nie leciał prosto i po¬ 
ziomo. 

13. Pętla sześciokątna K — 4 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje lot wznoszący w górę pod kątem 60°, 
przytrzymuje, przestawia się o kąt 60°, przytrzy¬ 
muje, przestawia się o 60° do lotu poziomego od¬ 
wróconego, przytrzymuje, p:zestawia się o kąt 60°, 
przytrzymuje, przestawia się o 60°, przytrzymuje, 
i po dalszym przestawieniu o 60° przechodzi do 
lotu poziomego. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Bloki pętli nie miały jednakowej długości. 

2. Odcinki lotu skierowane do góry i w dół nie 
były pod kątem 60°. 

3. Skrzydła podczas wykonywania pętli nie były 
poziomo, 

4. Górny odcinek figury był poziomy. 

5. Nastąpiły zmiany kierunków lotu. 

14. Półósemka kubańska K = 1 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się w górę i zaczyna pętlę wewnętrzną, 
przy 45° pochylenia toru lotu w locie na plecach 
wykonuje półbeczkę i przechodzi do lotu poziomego. 


Punktację obniża się jeżeli: 

!• Pętla nie była okrągła. 

2. Pochylenie toru lotu modelu przed i po pół- 
beczce nie było pod kątem 45°. 

15. Ósemka kwadratowa pozioma K *= 5 
Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się pod górę pionowo i wykonuje pętlę 
kwadratową wewnętrzną w najniższym punkcie 
trzeciego ramienia pętli wy komy e pełną kwadra¬ 
tową pętlę zewnętrzną za pętlą wewnętrzną. W każ¬ 
dym narożniku figury model musi wykonać ostry 
zakręt, a prostoliniowe odcinki lotu muszą mień 
długość co najmniej 20 metrów. 



Punktację obniża się jeżeli,' 

1. Pętla nie była kwadratowa, 

2. Odcinki lotu skierowane pionowo w dół nie 
pokrywały się, 

3. Pętle nie były jednakowej wielkości. 

4. Nastąpiły zmiany kierunków lotu. 

5. Skrzydła podczas wykonywania figury nie były 
poziomo. 

6* Pętle nie były wykonywane na jednakowej 
wysokości, 

7. Boki kwadratów nie miały jednakowej długości* 

16. Półbeczka w locie pionowym w górę 
z półpętlą K = 2 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wznosi się pionowo w górę, wykonuje półbeczkę, 
pół pętli zewnętrznej, przytrzymuje i przechodzi 
następnie z lotu nurkowego do lotu poziomego. 
Punktację obniża się jeżeli: 

1. Model do rozpoczęcia i przy końcu półbeczki 
nie znajdował się w locie pionowym. 

2. Półbeczka nie wykonana była dokładnie o 180°.- 

3. Połowa pętli była nieokrągła. 


17. Podwójny immelmasm K =* 2 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
wykonuje półpętlę wewnętrzną, następnie półbeczkę, 
leci około 1 sekundy poziomo wzdłuż linii prostej, 
a następnie wykonuje pół pętli zewnętrznej i pół¬ 
beczkę i powraca do lotu poziomego. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Połowa pętli była przesunięta w lewo lub w prawo. 

2. Półbeczki nie były wykonywane bezpośrednio 
po półpętlach. 

3. Półbeczki były przesunięte w lewo i w prawo. 

4. Półpętlę nie były wykonywane na tej samej 
wysokości. 

5. Nastąpiły zmiany kierunków lotu. 

18. Pionowa półbeczka w górę i w dół z pętlą 
K = 2 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego : 
wznosi się pionowo w górę, wykonuje półbeczkę, 
połowę pętli zewnętrznej, następnie jeszcze jedną 
półbeczkę i przechodzi do lotu poziomego na ple¬ 
cach. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Model do rozpoczęcia i przy końcu półbeczek 
nie znajdował się w locie pionowym. 

2. Półbeczka nie była wykonana dokładnie o 180°, 

3. Połowa pętli była nieokrągła. 

19. Dwie beczki W przeciwnym kierunku 
(z lotu na plecach) K =* 4 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego 
na plecach: wykonuje beczki o 360° w przeciw¬ 
nych kierunkach. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Nastąpiły zmiany kierunku lub wysokości lotu. 

2. Prędkość przy wykonywaniu beczek nie była 
jednakowa. 

3. Przy wykonywaniu beczek obrót modelu wokół 
osi podłużnej nie wynosił dokładnie 360°. 

4. Druga beczka nie została wykonana bezpośrednio 
po wykonaniu pierwszej beczki. 

20. Półpętlą kwadratowa zewnętrzna K = 1 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego: 
leci na plecach; następnie wznosi się pionowo 
w górę, przytrzymuje i przechodzi do lotu poziomego. 
Punktację obniża się jeżeli: 

1. Skrzydło podczas wykonywania ćwiartek pętli 
nie znajdowało się poziomo. 

2. Model po wykonaniu pierwszej ćwiartki pętl 1 
nie znajdował się w locie pionowym. 

21. Korkociąg na plecach o trzech zwitkach** 
K = 4 

Model rozpoczyna figurę z lotu poziomego 
i wykonuje półbeczkę i przechodzi do lotu na ple¬ 
cach, zmniejsza obroty silnika i utrzymywany jest 
w położeniu z nosem podniesionym z lekka do 
góry, dopóki nie nastąpi przeciągnięcie i początek 
korkociągu. Model wykonuje w autorotacji trzy 
pełne zwitki korkociągu i powraca do pierwotnego 
kursu, ale na innej wysokości, następnie wykonuje 
półbeczkę i powraca do normalnego lotu. 

Punktację obniża się jeżeli: 

1. Półbeczki nie były poziome. 

2. Półbeczki nie wykonane były dokładnie o 180°. 

3. Skrzydła przy wlocie i wylocie nie były poziomo* 

4. Gdy korkociąg jest spiralnym lotem nurkowym, 
zawodnik otrzymuje ocenę zero. 

5. Model po zakończeniu figury nie powrócił 
na pierwotny kurs. 

6. Model nie wykonał trzech pełnych zwitek za 
wykonanie mniej niż dwóch lub więcej niż 
czterech zwitek zawodnik otrzymuje ocenę zero. 


* Beczka niesterowana jest to autorotacja modelu w płasz¬ 
czyźnie poziomej. Model wykonuje beczkę bardzo 
szybko z dużym dodatnim lub ujemnym kątem na¬ 
stawienia. Jeżeli model obraca się wokół własnej 
osi, to nie jest to beczka niesterowana . 

** Jeżeli wejście modelu w korkociąg nie było płynne, 
albo korkociąg odbywa się skokowo i niepewnie, 
to nie jest to powodem obniżenia oceny. Jest to oznaką, 
że jest to właściwy korkociąg , Spiralny lot nurkowy 
charakteryzuje się płynnością i wzrastającą prędkością, 
natomiast przy korkociągu prędkość lotu nie wzrasta 
w sposób zauważalny. 

PAW 

Fot. Z. Janecki 
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KALENDARZ IMPREZ MODELARSTWA LOTNICZEGO APRL 



Nazwa imprezy 


IMPREZY MIĘDZYKLUBOWE OGÓLNOPOLSKIE 

V Ogólnopolskie Zawody Modeli Małych form o puchar MDK Gliwice 


2 . 

3. 

4. 

5. 

6 . 

7. 

8 . 

9. 

10 . 

11 . 

12 . 

13. 

14. 

15. 

16. 

17 . 

18. 

19. 

20 . 
21 . 
22 . 

23. 

24. 

25. 

26. 

27. 

28. 
29. 


Zawody Modeli Swobodnie Latających o mera, Michniewskiego 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o mem. Władysława Kuczery 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o puchar „Dwóch Zboczy” 

Zawody Modeli Sterowanych Mechanicznie 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych ) 

Ogólnopolskie Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 
Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 
Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

Zawody Modeli Swobodnie Latających o puchar Prezydenta Miasta Olsztyna 
Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych z napędem elektrycznym 
Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o „Puchar Turawy” 

Zawody Modeli Makiet na Uwięzi z okazji „Dnia Zwycięstwa” 

XXII Ogólnopolskie Zawody Modeli Swobodnie Latających o „Statuę Górnika” 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o „Lampę Łukasiewicza” (szybowce i motoszybowce) 
Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o puchar „Gór Świętokrzyskich” 

Zawody Wystawa Modeli Plastikowych — Mistrzostwa Polski 
V Mistrzostwa Gliwic Modeli Zdalnie Sterowanych 
Ogólnopolskie Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych „Duże Formy” 

Zawody Modeli Swobodnie Latających dla juniorów 

Zawody Modeli Kosmicznych 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

MITING — Zawody Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi 

Ogólnopolskie Zawody Modeli z Napędem Elektrycznym 

Zawody Modeli Akrobacyjnych na Uwięzi 

Zawody Modeli Swobodnie Latających o mcm. Dobiszewskiego 

IV' Ogólnopolskie Zawody Modeli Swobodnie Latających o Puchar Polski 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych „Duże Formy” 

II Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o puchar Dyrekcji Huty im. B. Bieruta 


Zawody Modeli Swobodnie Latających 

Zawody Modeli Swobodnie Latających Bezogonowych 


32. 

33. 

34. 

35. 


Zawody Modeli Kosmicznych 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych „Duże Formy” 

Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o „Lampę Górniczą” 
Zawody Modeli Swobodnie Latających Małych Focm „Open" 


3 $, . Kryterium FIC Zawody Modeli Sslnikowych 
37 , Zawody Modeli * Napędem Elektrycznym 
3 $ i Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

39, ; Zawody Modeli Swobodnie Latających. 

40. , Zawody Modeli Swobodnie Latających 

43. | Ogólnopolskie Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych 

42. ; Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych (jednoczynnośckrwe) dla młodzików i juniorów 

43 . 1 Zawody Modeli Sterowanych Mechanicznie 

44. , Zawody Modeli Swobodnie Latających Małych Form „Open-84 M 

45. i XV Ogólnopolskie Zawody Modeli Latających Skrzydeł o mem. M. Paidziorka 

' 

46. i HI Ogólnopolskie Zawody Modeli Latających Małych Form o puchar „Społem” 

47. Zawody Modeli Zdalnie Sterowanych o puchar Bodzowa 


Klasy modeli 

Termin 

Miej s c e 

FA1/2, F1H, FIG, 
FIC1,5 i C02 

8.04 

Gliwice 

FI A, F1B, FIC 

15.04 

Katowice 

F3F 

15.04 

Jeżów Sudecki 

F3F 

15.04 

Krosno 

F1E 

22.04 

Nowy Targ 

F3F 

29.04 

Kraków (Bodzów) 

F4G i F3A 

30.04 

Częstochowa 

F3A hydro i F3A 

5—6.05 

Kraków 

F3B2 

6.05 

Wrocław 

F1A, F1B, i FIC 

6.05 

Olsztyn 

F3E 

13.05 

Kraków 

F3A, F4C hydro 

26—27.05 

Opole 

F4B, F4/BS 

6.05 

Częstochowa 

FI A, F1B, FIC 

27.05 

Gliwice 

F3B i F3G 

27.05 

Krosno 

F3F 

3.06 

Masłów 

modele plastikowe 

9—10.06 

Kalisz 

F3B 

10.06 

Gliwice 

F3B 

10.06 

Nowy Targ 

FI A, F1B, FIC 

24.06 

Żary 

S3A, S4C, S6A 

27.06 

Kraków 

F3B 

23.06 

Lubin 

F2B 

23—24.06 

Poznań 

F3E 

24.06 

Łódź 

F2B 

24.06 

Krosno 

F1A, F1B, FIC 

24.06 

Ostrów Wlkp. 

FI A, F1B, FIC 

29.06—1.07, 

Gliwice 

F3B 

1.07 

Kraków 

F3A i F4C półn. 
hydro 

21—22.07 

Częstochowa 

F1A, F1B, FIC 

12.07 

Krosno 

F1A/B, F1B/B, 

! F1C/B 

5.08 

Krosno 

S3A, S4C, S6A 

26.08 

Kraków 

F3B 

2.09 

Bielsko-Biała 

F3F 

9.09 

Krosno 

F1H, FIG, FIC 1,5, 
C02 

9.09 

Wałbrzych 

FIC 

16.09 

Wrocław 

F3E 

16.09 

Nowy Targ 

F3F 

23.09 

Żary 

FI A, F1B, FIC 

23.09 

Toruń 

FI A, F1B, FIC 

23.09 

Lubin 

i F3F 

30.09 

jeżów Sudecki 

F3F 

30.09 

Wałbrzych 

F1E 

6—7.10 

Nowy Targ 

F1H, FIG, F1C1, 
C02 

7.10 

Wrocław 

F1A/B, FIB/b, 
FIC/b 

14.10 

Gliwice 

F1H, FIG, F1C1, 
C02 

21.10 

Gliwice 

F3F 

30.10 

Kraków (Bodzów) 


Znamy w kalendarzu imprez 1984 r. 

— El i min a cy jne Zawody Modeli Swobodnie Latających dla juniorów na dzień 10 czerwca br. w Stalowej Woli. 

— Eliminacyjne Zawody Modeli Swobodnie Latających dla seniorów na dzień 10 czerwca br. w Środzie Wlkp. 



























DOBIERANIE 
ŚMIGŁA DO 
KONKRETNYCH 
WARUNKÓW 
PRACY 


Zadaniem śmigła jest wykorzystanie mocy sil¬ 
nika tłokowego (lub turbinowego) do napędu 
w określonych, optymalnych dla modelu warun* 
kach. Warunki te są określone aerodynamiczni 
charakterystyką podaną zwykle przy pomocj 
biegunowej całego modelu oraz jego przeznacze¬ 
niem tzn. określeniem na jakich osiągach zależy 
nam najbardziej. 

Można tu wyróżnić dla przykładu prędkość 
maksymalną modelu lub największą prędkość 
wznoszenia ale obydwa te osiągi można uzyskać 
tylko przy różnych kątach natarcia w locie, które 
nigdy nie są takie same i punkty na biegunowej 
określające te najlepsze do uzyskania osiągi nie 
pokrywają się między sobą. 

Z mechaniki lotu wiemy, że największą prędkość 
poziomą modelu można uzyskać przy maksymalnej 
mocy rozwijanej przez silnik przy współczynniku 
oporu C* możliwie jak najmniejszym a więc blis¬ 
kim C*min zaś największą prędkość wznoszenia 
uzyskujemy przy największym stosunku (C 3 x/CVjm** 
przy kącie natarcia znacznie większym. Ponieważ 
punkty te są na biegunowej w dużej od siebie od¬ 
ległości więc przy takiej samej mocy jaką jest zdol¬ 
ny rozwinąć silnik uzyskujemy zupełnie różne 
prędkości lotu zależne od oporu C* jaki stawia 
model w powietrzu oraz od sprawności przetwa¬ 
rzania przez śmigło mocy mechanicznej silnika 
na pracę wykonywaną przez zespół śmigłosilnikowy 
w określonym odcinku czasu; 

Praca ta wyraża się w tym przypadku iloczynem 
siły ciągu śmigła T oraz prędkości lotu modelu v 
czyli T ’ v. Ten iloczyn T • v określa rzeczywistą 
moc efektywną jaka jest potrzebna modelowi od 
zespołu śtnigłosilnikowego. Moc tą nazywamy 
mocą użytkową N«. 

Moc ta jest z reguły mniejsza od mocy dostar¬ 
czanej przez nasz silnik Nd, której część jest rozpra¬ 
szana na pokonywanie oporów tarcia i zawirowań 
powietrza wytwarzanych przez samo śmigło. Sto¬ 
sunek mocy użytkowej N„ do mocy dostarczanej 
przez silnik Nd określa sprawność 7) naszego śmigła 
i jest bardzo ważnym współczynnikiem charakte¬ 
ryzującym jakość pracy całego zespołu śmigłosilni- 
kowego. 



Samo śmigło jest w technice scharakteryzowane 
kilkoma współczynnikami oczywiście poza spraw¬ 
nością 73 . Współczynnikami tymi są; 

C» — współczynnik mocy, wiążący cechy śmigła 
z cechami silnika oraz 

C* —współczynnik ciągu określający rezultat 
współpracy śmigła z silnikiem czyli po 
prostu otrzymywany ciąg. 

Współczynniki te są określone dla każdego typu 
śmigła laboratoryjnie i pozwalają na stosunkowo 
dokładne obliczenie śmigła do warunków pracy 
zadanych przez wymagania techniczne i charakte¬ 
rystykę aerodynamiczną modelu. 




Współczynniki te są określone nai:ęp.u ; acymi 
wzorami; 

Ciąg śmigła T = C« • p • n* • D 4 : : raz 

Moc zapotrzebowania X* — C, - p • n J • D J ; 

Ponieważ prędkość lotu wiąże się z prędkością 
obrotów silnika są one w scisiej zależności 
ze sobą określonej skokiem śmigła a czyli przesu¬ 
nięciem się w czasie jednego obrotu' 


W tych warunkach można określić sprawność 
pracy śmigła następująco; 

T • v _ C,» p • n Ł D 4 • v _ Ct 

71 - Nd C* • p • n* • D s “ C. * X: 

Wyniki badań laboratoryjnych określających 
śmigło są przedstawione w postaci krzywych C» = 
=* f (X), C» = f (X) oraz r, = f (X) jak to poka¬ 
zano na rys. 1 schematycznie. 


Dc obliczeń śmigła jest używany inny wykres 
charakteryzujący sprawność śmigieł w funkcji 
~ spoi czynnika mocy C„ przy zmianach tylko 
jednego parametra odróżniającego poszczególne 
egzemplarze śmigieł od siebie, przy czym zwykłe 
tym parametrem zmieniającym się jest skok odnie¬ 
siony do średnicy czyli stosunek, S/D jak to poka¬ 
zano na rysunkach 2 i 3 przedstawiających wyniki 
badań laboratoryjnych rodziny śmigieł o profjlu 
Clark Y badanych w Instytucie Aerodynamicznym 
w Warszawie przez prof. J. Bukowskiego. Przed¬ 
stawiono tutaj na rys. 2 zależności Ct *= f (X) 
oraz 7) = f (X) przy różnych stosunkach skoku S 
do średnicy D (S/D) oraz na rys. 3 związek C» = 
“ f (X) również przy różnych wielkościach sto¬ 
sunku S/D (konkretnie przy S/D = 0,5, 0,6, 0,75, 
0,9, 1,0, i 1,1). Wykres ten nazywamy wykresem 
charakterystyk danej rodziny śmigieł (w naszym 
przypadku rodziny śmigieł o profilu Clark Y). 

Łopatki mają tu obrys eliptyczny przy czym 
grubość profilów zmienia się w sposób płynny 
od 9,5% na końcu łopaty do 32% w* odległość 



MODELARZ 











































0,25 R od osi obrotu. Profil płasko-wypukły Clark Y 
* ^-nętrzncj części łopaty (pomiędzy 0,45 R 
oo R; przechodzj iru środkowi w coraz to grubszy 
paB AmiyiwIJir (pomiędzy 0,45 R i osią obrotu). 
Rysunek 4 przedstawia proporcjonalnie wymiary 
zadanego g^«g4 a 

R—ziasy były wykonywane przy R. =4.3*10* 
- odle&ego o 0,75 R od osi obrotu. 

P*daae śmigła mają wysoki stopień maksy mai » 
ipKtwaości tj 0,8 jednak doświadczenie 
" MEMi y, żic ś m ig ła modelarskie mają sprawność wa- 
“ńeą rit w granicach 7i = 0,5 do 0,7 z powodu 


Nd « 0.3 kW « 300 W 
n = 0.000 obr/min » 150 obr/s, 
v «= 20 m/s, 

P « 1.2255 kg/m* 

Współczynnik mocy dla różnych średnic śmigieł 
obliczamy z wzoru: 

c ^ N « _ 300 ^ 

p • n* • D* 1.2255 * 150* • D* 


martwy punkt przy zapuszczaniu musimy dla 
uzyskania ciągłej pracy silnika otrzymać przynaj¬ 
mniej ^ dwa kolejne obroty śmigła co umożliwia 
nam duży moment bezwładności śmigła. 

Charakterystyka punktu B na rysunku 3 wskazu¬ 
jąca na skok S ~ 0,75 D pozwala przypuszczać, 

n P J2U tym samym współczynniku mocy C* 

“ °»2267 można również zastosować większy skok 
uzyskując, jednocześnie większą sprawność (przy 
przemieszczeniu się punktu B aż do punktu E 
w głąb obszaru sprawności rj większych od 0,8 
co możemy również zaobserwować na rys. 2 orzy 
X —0,83 i skoku S = 0,9 D). Uzyskujemy więc 



0,1 0,2 0,3 0,4 Q ,5 0,6 


- 0,1 


v 0,9 1.0 v 1,1 N 1.2 '1,3 1,4 1.5^ 


mrue;$zej liczby R«, przy której są zmuszone pra- 

oraz z powodu trudnej do uniknięcia nie- 
s-pcradności wykonania profilów łopat przy ich 
=ięwidkiej cięciwie. 

Dla przykładu: liczba R e śmigła o średnicy 
~ = 3,2 m (20 cm) o kształtach pokazanych na 
~V 4 ma przy liczbie obrotów silnika n = 150/ 
iekundę liczbę R e równą około 

^ — 70 ■ 150 *tc • c = 70 * 150 * • 100* 18,5 ~ 

* = 51.025 a więc o wielkości zbliżonej do krytycz¬ 
nej R* 

Me rrzrbsa chyba uzasadniać, że utrzymanie 
paaw idkm-yi zsztaitu pccfjJu Clark Y przy dłu- 
g^ac- csęcmy c — 1JL5 mm nie jest rzeczą łatwą 

* —• Ł3 ey^ 4> ofcikarń mągńy naszeyc raooełu 

nrczŁ^rr* jest przyjąć rg g c a ywaŁą spra >aość 
2 aarr«': trm.fśa o okaky 20* niższą od spraw-aosci 
r*nk*Dej i ifefjaczeń i wykresów- crvii: 

Tar* Ł 0,8 

Tok obliczeń i doboru śmigła jest zwykle naste- 
lwjący: 

pierwszym rzędzie obliczamy współczynnik 
=ocy srrugła w naszych założonych warunkach, 
dysponujemy silnikiem rozwijającym moc 
i* 7 ° ł .? Pf*Y obrotach n = 9.000 na minutę. 
Prędkość, dla której mamy dobrać śmigło określamy 
aa 20 m/s. 

Dane wyjściowe zestawiamy razem: 



Rys. 4 


Odpowiadający tym wartościom współczynnik X 
obliczamy z wzoru: 


20 



n*D 150 *D 

Wyniki zestawiamy w tabelkę odczytując z wy¬ 
kresów odpowiednie wartości sprawności 7 ) przy 
obliczonych wartościach X. 


średnica D 

Ca 

X 

*1 

Punkt 

0,22 

0,1407 

0,606 

0,816 

A 

0,20 

0,2267 

0,667 

0,820 

B 

0,18 

0,3839 

0,740 

0,855 

C 

0,17 

0,5108 

0,7843 

0,855 

D 


Najwyższą sprawność śmigła tj = 0,855 uzysku¬ 
jemy przy średnicy D = 0,18 oraz D=0,l7 m 
w punktach C i D na rysunku 2 jednak analiza 
wykresu charakterystyk (ryś. 3) pozwala na dal¬ 
sze wnioski. 

Ze względów eksploatacyjnych korzystne jest 
mieć możliwie dużą średnicę śmigła ponieważ 
wtedy ma ono większy moment bezwładności 
potrzebny przy zapuszczaniu silnika. Przy prze¬ 
rzucaniu bowiem śmigła dla przejścia przez górny 


dobrą sprawność śmigła w pracy przy różnych 
prędkościach lotu aż do S/D = 1,1 co mówi o du¬ 
żej elastyczności zastosowania do większych i mniej¬ 
szych prędkości lotu. J 

Otrzymana w punkcie E sprawność 7 ) ~~ 0,87 
nie będzie jednak w rzeczywistości uzyskana ze 
względu na wspomnianą już powyżej małą liczbę 
R e oraz na trudności utrzymania prawidłowego 
kształtu geometrycznego profilu łopaty. 

Zastosowawszy ustalony doświadczeniem współ¬ 
czynnik obniżenia sprawności 0,8 możemy z dużym 
przybliżeniem dla naszego śmigła określić jego 
sprawność rzeczywistą. 

'Orz 7j* • 0,8 — 0,69: co należy uznać za wynik 

bardzo dobry. 

Dla modelu zawodniczego dobrze jest wykonać 
kilka egzemplarzy tego samego śmigła i do zawo¬ 
dów użyć śmigło, które daje najlepsze wyniki w 
locie. Pozwala to na spodziewanie, że śmigło to 
ma najlepiej’ zachowane kształty profilów łopatek 
i dlatego daje największą sprawność. 

Ciąg śmigła przy prędkości 
wtedy wynosił: 


= 20 m/s będzie 


Nd * y\rz 


300 * 0,69 
20 


« 10,33 Nj 


JAN STASZEK 
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Modele dla najmłodszych 


MUSTANG 

Model opracowany został z myślą o zorganizowaniu zawodów 
modeli makiet sylwetkowych startujących z wyrzutni gumowej. 
Przeglądając kilkadziesiąt publikacji zdecydowałem się na opra¬ 
cowanie modelu „Mustang”, który posiada bardzo ładną syl¬ 
wetkę. Proporcje częściowo odbiegają od oryginału ze względu 
na to, że jest to model wolno latający. Przy projektowaniu 
nakładałem, że model właściwie opracowany powinien wykonać 
poprawne loty. Po zbudowaniu okazało się, że model lata dos¬ 
konale, wykonując loty w granicach 25—28 sek., a ponadto 
bardzo ładnie wygląda w locie swobodnym. 

W czerwcu lub wrześniu 1984 r. planowane jest zorganizo¬ 
wanie międzyklubowych zawodów w Krakowie. Zawody pole¬ 
gałyby na ocenie za wykonanie i pięciu lotach na czas. 

Rysunek modelu jest wykonany w skali 1:1. Należy tylko 
przekalkować poszczególne części i przystąpić do budowy. 
Budowę rozpoczynamy od wycięcia kadłuba z balsy grubości 
3 mm średniej twardości, w przedniej części kadłuba wycinamy 
komorę balastową i otwór na wklejenie haka ze sklejki 3 mm, 
który posłuży nam do startu z gumy. Po wklejeniu haka oklejamy 
obustronnie przednią część kadłuba sklejką 0,8 mm według 
rysunku. Tył kadłuba ma mieć grubość 1 mm. Następnie wy¬ 


cinamy podłużną szczelinę na statecznik poziomy oraz na płaty 
w kształcie profilu na rysunku. Po wykonaniu powyższych czyn¬ 
ności wycinamy statecznik z balsy 1 mm średniej twardości 
i zaokrąglamy krawędzie. Następnie z balsy miękkiej 4 mm 
wycinamy płaty i obrabiamy na profil płasko-wypukły. Wszystkie 
części modelu cellonujemy dwukrotnie i szlifujemy drobno¬ 
ziarnistym papierem ściernym i przystępujemy do malowania 
i ozdabiania modelu. Po pomalowaniu sklejamy model według 
rysunku. W pierwszej kolejności wklejamy statecznik poziomy, 
a następnie pionowy sprawdzając, czy są prosto wklejone. Nas¬ 
tępną czynnością jest wklejenie płatów i nadanie im wzniosu 
według rysunku. Po wyschnięciu wyważamy model śrutem 
ołowianym tak, aby środek ciężkości znajdował się w miejscu 
oznaczonym na rysunku. Wykonanie tych czynności pozwala 
nam na przystąpienie do oblatywania modelu. Oblatywanie 
należy wykonać przy bezwietrznej pogodzie wypuszczając 
kilkakrotnie model z ręki. Prawidłowo wyregulowany i wywa¬ 
żony model powinien przelecieć odległość 18—20 m. 

Następnie nacinamy mały ster o wymiarach 15x5 mm w sta¬ 
teczniku pionowym, który wychylamy około 2° w lewo i zakle¬ 
jamy na stałe. Model powinien zataczać kręgi o średnicy około 
25 m. Teraz możemy przystąpić do startów z wyrzutni gumowej. 
Jest to pętla o długości 35 cm wykonana z gumy 6x1 mm. 
Zaczepiamy gumę za hak i naciągamy do oporu, a następnie 
wypuszczamy model z przechyłem w prawo około 30° i wy¬ 
puszczamy. Model powinien osiągnąć wysokość około 20 m 
i przejść do lotu ślizgowego krążąc w lewo. 

Tym, którzy zdecydują się na budowę modelu życzę wielu 
miłych wrażeń. 

ANTONI OPOCZNA 


NOWY SKŁAD CENTRALNEJ KOMISJI MODELARSTWA LOK 


dokończenie ze str. 2 


LOK i informację o działalności Wojewódzkich 
Komisji Modelarstwa oraz ustalono, że następne 
zebranie odbędzie się 26 kwietnia 1984 r. 

Zapoznano się także ze stanem przygotowań 
do narady przedstawicieli modelarstwa samocho¬ 
dowego bratnich organizacji państw socjalistycz¬ 


nych, która ma odbyć się 14—16.03.84 r. w War¬ 
szawie. 

Po rozpatrzeniu przedłożonych wniosków za¬ 
akceptowano przyznanie uprawnień instrJctora 
modelarstwa klasy I: 

— kołowego: Bolesławowi Judkowiakowi z Po¬ 
znania 

— okrętowego Adamowi Dudzie z Poznania 


Po rozpatrzeniu wniosku zgłoszonego na VIII 
Krajowym Zjeżdzie LOK w sprawie udostępnienia 
pomieszczeń szkolnych na popołudniowe zajęcia 
modelarskie, wnioskowano aby sprawy te zostały 
pozytywnie rozwiązane w piśmie Okólnym Min. 
Oświaty* i Wychowania na temat rozwoju mode¬ 
lami szkolnych LOK, które jest w przygotowaniu. 

JAN MARCZAK 


AKTUALNOŚCI MODELARSTWA LOTNICZEGO I KOSMICZNEGO 


Został ustalony termin Międzynaro¬ 
dowych Zawodów FAI Modeli na 
Uwięzi ki. F2A, F2B, F2G, F2D, które 
poprowadzi w dn. 6—9 września 
Aeroklub Częstochowski. Do udziału 
zostały zaproszone 9-osobowe ekipy 
z Bułgarii, CSRS, Jugosławii, ZSRR. 
Zaproszenie zostało także wysłane do 
12 państw zachodnich. Udział w za¬ 
wodach weźmie po 6 najlepszych 
zawodników krajowych w kl. F2A 
i F2B oraz po 2 zespoły w kl. F2D 
i F2C. 


♦ * * 

Dnia 10.10.1983 r. został ustano¬ 
wiony w klasie modeli prędkościowych 
F2A z silnikiem o pojemności skokowej 
do 1 cm 3 nowy rekord świata (Nr 27) 
prędkości lotu 223, 186 km/h. Rekord 
ustanowił modelarz chiński Huang 
Yong. 

* * * 

W Toruniu w dniach 16—19 wrześ¬ 
nia br. zostaną rozegrane Międzynaro¬ 
dowe zawody FAI Makiet w kl. F4C 
i F4B. Organizatorem zawodów jest 
Aeroklub Pomorski. Do udziału za¬ 
proszono ekipy z CSRS, Bułgarii, 
NRD, ZSRR oraz innych państw. 
Udział w zawodach weźmie w każdej 
klasie po 6 najlepszych zawodników 
krajowych. 


W kategorii modeli swobodnie lata¬ 
jących została 


zatwierdzona kadra 
narodowa W składzie: kl. FI A — 
A. Fiłończuk, R, Gołubowski, St. Kubit, 
Cz. Ziober; kl. FlB — K. Łapiński, 
A. Poczobtjit, P. Sikora, T. Tukien- 
dorf; kY. FIC — R. Czerwiński, 
J. Ochman, T. Piątek, R. Zieliński; 
kl. F1D — E, Ciapała, J. Dihm 
S. Kujawa, S. Sjerko. 

* * ♦ 

Walery ^Cramarenko z ZSRR usta¬ 
nowił w klasie modeli wyścigowych 
na uwięzi i F2C nowy rekord świata 
(Nr 57) na 10 km (100 okrążeń lotu) 
wynoszący 3 min. 19,8 s. 


W kategorii modeli na uwięzi został 
ustalony następujący skład kadry na¬ 
rodowej: kl. F2A — A Rachwał, 
Cz. Szlachcic, L. Kwarciński, J. Wło¬ 
darczyk; kl. F2B — J. Ostrowski, 
P. Dziuba, P. Zawada, T. Tronina, 
kl. F2C — A. Ziemniak, R. Włodar¬ 
czyk, M. Brożek — L. Jastrzębski, 
J. Gołębiowski — M. Majewski, 
F2D •— St. Lewiński, M. Dominiak, 
P. Okoniewski. 

* * * 

W kategorii modeli zdalnie stero¬ 
wanych ustalono następujący skład 
kadry: kl. F3A - 1 - J. Kosiński, S. Gau¬ 
dy ński, kl. F3B — C. Zdrójkowski, 
S. Peszke, W. Wiklowski, A. Baranowski. 


* * * 

We Wrocławiu, w dn. 29.06—1.07 
będą rozegrane Międzynarodowe Za¬ 
wody Modeli Halowych F1D. Zapro¬ 
szono ekipy modelarzy z Rumunii, 
CSRS, Jugosławii, Węgier oraz z in¬ 
nych państw. W zawodach weźmie 
udział 10 modelarzy krajowych; W 
przededniu zawodów, 28 czerwca, ro¬ 
zegrane będą mistrzostwa Polski ju¬ 
niorów. 

* * * 

W skład kadry narodowej w mo¬ 
delarstwie kosmicznym wchodzą: w kl. 
S7 i S5C — M. Twardowski, R. Smo¬ 
liński, A. Łyżniak, w kl. S3A, S4C, 
S6A — D. Jocher, K. Job, Cz. Pluta, 
J. Garzkowicz, W. Tendera, H. Szyn- 
dzielorz, w kl. S8E — W. Tendera, 
A. Szynaka, M. Szyndzielorz. 

* * * 

2—8 lipca br. na znanym lotnisku 

Le Bourget pod Paryżem zostaną 
rozegrane kolejne Mistrzostwa Świata 
Makiet w kl. F4B i F4C. Przewidziany 
jest udział ekipy polskiej (w kl. F4B), 
która jak wiadomo zdobyła w ostatnich 
mistrzostwach dwa srebrne medale 

(indywidualnie i zespołowo). Do udzia¬ 
łu w mistrzostwach przygotowuje się 
kadra narodowa w składzie: kl. F4B — 
J. Ostrowski, L. Podgórski, R. Nie- 
lipiński, I. Pudełko, J. Jałowiczka, 
kl. F4C — S. Gaudyński, I. Pudełko, 
L. Podgórski. 
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SZYBOWIEC DESANTOWY BDP 


Jctlynym szybowcem powstałym w biu- 
iase konstrukcyjnym N. Polikarpowa b) ł 
i3vbowiec desantowy BDP, ponieważ Pc- 
ftarpow głównie konstruował samolot r 
—yiŁ wi}óe praóułrmmwr w dużych sc - 
ziocłi w htecfa trzydziestych (zwano g > 

,,krókm myfliiwnfcw 1 ' . 

Szybowiec ten powstał w wyniku kon * 
km ogłoszonego w 1938 r. i tak ja: 

:: t A-7 (,,Modelarz'* 

nr 9 83 . G-1I Modelarz” nr 12/83) 

. S.C-2'I sajr^^fikowany został do pro • 
dnfccji war fjjci ej. 

1 -s. szybom ca nazw anego BDP (bojewc j 

ZeaoŁZLzzr«i r — bojowy szybowiec 

driBiwriwr y) podczas projektowania przy • 
j^co, ze bęczie wykonywał następując; 
taćaria.:: przewóz licznych ładunków > r 
~rz i : sŁzśych gabarytach, różne materiał f 
wjiaMe i oczywiście uzbrojonych żoł • 
z_<rrr r.;ych przed ogniem karabinów 
SBMzrac"wvch z ziemi miał chronić leki i 
scajc»*ry pancerz. 

v założeniach szybowca BDP przyjęt > 
ha naKitii kcję drewnianą, ponieważ zasób r 
»e§g na:eriału w Związku Radzieckir i 
kały łatw o dostępne. Konstrukcja szybowe i 
byki tańsza i prostsza w produkcji ni: 

co miało ogromne znaczeni: 
podczas wojny. 

L;r. doświadczalne, które wykonywał 
w 1941 r. na prototypie BDP pilot A. Nika ■ 
potwierdziły założenia konstruktc ■ 
wam Szybowce seryjne BDP-1 różniły si \ 
■ieco od. prototypu: kadłub skrócon) 
: 15 cm, usterzenie poziome otrzymał) 
wzcios a kółko ogonowe zastąpiono płozi. 
Zmieniono oszklenie kabiny pilotów, c) 
ołans-iło technologię produkcji i poprawił > 
iridoczność z kabiny podczas lądowanie. 
W kabinie pilotów dodano z boku mai i 
:.kr_a oraz oszklono spód. kadłuba za ka - 
brną transportową. Zrezygnowano z ucŁ - 
wyttoów na końcach skrzydeł. Pierws 2 s 
seryjne szybowce BDP-1 miały podobni c 
_..Łi, prototyp, dwoje drzwi z boków kadłt - 
ba następne egzemplarze w T celu upros 2 - 
-i enia produkcji miały drzwi pojedyncz< - 

Produkcję szybowców kontynuowano ■ / 
jeczym z zakładów lotniczych na Syberi, 
gdzie wykonano i przekazano dla front \ 
1941 r. cztery egzemplarze. Kilkanaści i 
egzemplarzy wykonano w kombinaci i 
andbiowym w miejscowości Szumierlis 3 
gEbie produkowano również samoloty Po- \ 
TJ-2 w wariancie sztabowym (5-miejsce- 
■*"-t i sanitarnym. W zakładzie tym prac \ 
kierowali członkowie zespołu Polikarpowi, 
acanunierc-wie B. Fadiejew i W. Agrunow. 
Gcćcwe szybowce z zakładów produkcyj - 
Wf z z odbierali piloci, którzy uprzedni > 
wykonywali nocne loty poza linię fronti. 
latem 1943 r. seryjny BDP-1 demonstre ■ 
vłz\’ był na wystawie techniki lotnicze j 
zorganizowanej dla członków delegac i 
w oskowych sojuszniczych armii, gdzis 
■zt nyma ł wysoką ocenę. 

2 chwilą rozpoczęcia produkcji BDP- 
p" xanano kolejną jego modyfikację BDP-5. 
Główne różnice to: zmniejszone oszkleni; 
kafańsy pilotów, zlikwidowanie okna z bo ■ 
kc - kabiny, powiększono oszklenie spod t 
kadłuba za kabiną transportową. W miejsc i 
pifozy ogonowej montowano kółko, a płoz - 
uądewania były mniejsze i o innym obrysie, 
Końcówki skrzydeł ponownie otrzymał ’ 
tacbwyp.*. Najistotniejsza zmiana to poje ■ 
Omaze szerokie drzwi wejściowa o wymia ■ 
racb 1,20 m na 1.00 m. BDP-2 przeszedł 
perien cykl prób w locie, które prowadź- i 


pilot I. Szelest. Po zakończeniu prób 
z inicjatywy Polikarpowa i za zgod \ 
przedstawicieli lotnictwa wojskoweg > 
egzemplarz BDP-2 przerobiono na motc - 
szybowiec. Zastosowano dwa silniki ' / 
skrzydłach w układzie pojedynczej gwiazdy 
chłodzone powietrzem M-11F o moc f 
106,6 kW (145 KM), z drewnianyn i 
śmigłami od samolotu Po-2. Ster kierunk i 
otrzymał klapkę odciążającą (fletner . 
Łączny zapas paliwa (w zbiomikac i 
gondol silnikowych) wynosił 365 kj . 
W czerwcu 1943 r. egzemplarz przekazań ) 
do prób pod oznaczeniem MP (motor - 
zowannyj płanier). Loty doświadczali! s 
prowadził N. Gawriłow, w ich wynik i 
uzyskano prędkość maksymalną przy zien i 
172 km/h, na wysokości 1000 m — 166 kn / 
/h. Pułap praktyczny 2000 m, zasię y 
w zależności od obciążenia 390 do 930 kn . 
Długotrwałość lotu dochodziła do 7 godził . 
Masa własna MP wynosiła 2300 kg a mas \ 
w locie — 3700 kg. W odróżnieniu o 1 
BDP motoszybowiec MP mógł być wi< - 
lokrotnie używany. Normalnie obciążon r 
mógł startować samodzielnie, a w wariar - 
cie przeciążonym startował za samolc - 
tern i po wyczepieniu kontynuował lo , 
o własnych siłach. 

Poza niedużą serią BDP-1, BDP-2 i M > 
nie były produkowane seryjnie poniewa i 
szybowce desantowe A-7, G-ll i KG-2) 
oraz lekkie samoloty transportowe Jak- j 
i Szcze-2 w pełni zaspokajały potrzeb r 
frontu. 

Szybowce desantowe wykonywały lot r 
przez linię frontu w rejdny oddziałów r 
partyzanckich głównie nocą i lądował r 
na słabo przygotowanych lądowiskacł. 
Używane były z reguły jeden raz. Stąd był r 
narażone na uszkodzenia podczas lądowa - 
nia. Do holowania szybowców używan » 
samolotów Ił-4 i SB. 

Szybowce BDP-1 były użyte bojow > 
m.in. w wielkiej operacji na Białoruś i 
w kwietniu 1943 r., którą dowodził pł \ 
inż. P. Cybin. Przy pomocy 138 szybowców 
różnych typów przetransportowano prze 
front 215 ton materiałów wojskowyc]. 
i 472 żołnierzy bez strat własnych. W lo 
tach tych uczestniczyli piloci doświadczalni 
S. Anochin, G. Malinowski, M. Romanow , 
P. Sawcow i W. Czubukow. 
KONSTRUKCJA SZYBOWCÓW BDI 

Szybowce BDP były dwudziestomiej 
scowymi górnopłatami o konstrukcji drew 
nianej. 

KADŁUB drewniany półskorupowy o prze • 
kroju owalnym wykonany z sosnowy cl . 


podłużnie łączonych wręgami, które wy¬ 
konane były z kilku warstw sklejki. Po¬ 
krycie kadłuba stanowiła sklejka. Z przodu 
kadłuba dwumiejscowa kabina pilotów, 
z miejscami obok siebie, wyposażona 
w podwójne układy sterowania, dźwignie 
sterowania klapami i podwoziem, wyczep 
liny holowniczej oraz w podstawowe 
przyrządy pilotażowo-nawigacyjne. Wej¬ 
ście do niej przez drzwi z kabiny transpor¬ 
towej. Za kabiną pilotów — kabina 
transportowa przedzielona na dwa prze¬ 
działy, które posiadały osobne wejścia. 
Z drzwi wejściowych (z możliwością 
awaryjnego zrzutu) można było korzystać 
jednocześnie z obu przedziałów podczas 
desantu spadochronowego, co zapobiegało 
przemieszczaniu się środka ciężkości. Pod¬ 
czas przewozu ładunków o większych 
gabarytach siedzenia można było skła¬ 
dać. Z obu stron kabiny osiem okien, 
z których cztery (po dwa z każdej strony) 
posiadały uchwyty dla pistoletów maszy¬ 
nowych DP kalibru 7,62 mm umożli¬ 
wiających strzelanie podczas lotu. Uchwyty 
dla mocowania broni były także w górnej 
części kadłuba na wysokości krawędzi 
natarcia i krawędzi spływu skrzydeł oraz. 
w dolnym oszklonym luku w zakończeniu 
kabiny transportowej. Używana broń na¬ 
leżała do etatowego wyposażenia przewo¬ 
żonych żołnierzy. Pod kabiną transpor¬ 
tową płozy podwozia. Kadłub zakończony 
usterzeniem i płozą ogonową. 

SKRZYDŁA o obrysie trapezowym i dużym wy¬ 
dłużeniu (9,85), jednodźwigarowe z dźwigarem 
skośnym składały się z centropłata i krótkich części 
końcowych. Centropłat łączony był na stałe z ka¬ 
dłubem. Klapy krokodylowe miały miejsce po¬ 
między kadłubem i lotkami. Lotki szczelinowe na 
całej rozpiętości części końcowych skrzydeł. Keson 
skrzydeł, części do dźwigara skośnego, lotki i klapy 
kryte sklejką, pozostała część płótnem. Rurka 
Pitota w prawym skrzydle. Światła pozycyjne 
w zakończeniu skrzydeł: w lewym zielone i prawym 
czerwone. 

USTERZENIE wolnonośne, stateczniki jedno- 
dźwigarowe: pionowy stanowił całość z kadłubem, 
poziome z niewielkim wzniosem. Ster wysokości 
'składał się z dwóch połówek) oraz ster kierunku 
osiadały konstrukcję jednodźwigarową. Pokrycie 
stateczników sklejką, stery — płótnem. W wierz¬ 
chołku statecznika pionowego białe światło pozy¬ 
cyjne. 

PODWOZIE Do startu używano czterokołowy 
wózek na wspólnej osi mocowany do płóz, który 
po starcie na wysokości 3—5 m był odrzucany* 
Z chwilą zrzutu podwozia płoza ogonowa (kółko 
ogonowe) były wciągane we wnękę końcowej 
części kadłuba. Lądowanie dla skrócenia dobiegu 
odbywało się na płozach, których szybowce BDP 
posiadały dwie w odróżnieniu od innych szybowców 
desantowych mających jedną. 

MALOWANIE Szybowce BDP posiadały powierz¬ 
chnie górne i boczne w kolorze khaki, powierzchnie 
dolne błękitne. Czerwone gwiazdy (bez obrzeży) 
obustronnie na usterzeniu pionowym i kadłubie 
oraz na dolnych powierzchniach skrzydeł. 


DANE LOTNO-TECHNICZNE SZYBOWCÓW BDP 

BDP-1 

Rozpiętość skrzydeł 
Rozpiętość statecznika poziomego 
Rozstaw silników MP 
Długość kadłuba 
Wysokość na postoju 
Wysokość w linii lotu 
Wydłużenie 
Powierzchnia nośna 
Masa własna 
Masa użyteczna 
Masa w locie 

Obciążenie powierzchni nośnej 
Prędkość holowania 
Prędkość lotu (max) 

Prędkość lotu ślizgowego 
Prędkość lądowania 
Prędkość opadania (min) 

Doskonałość 

Długość startu za samolotem 
Długość lądowania 

NA PODSTAWIE MATERIAŁÓW ,,KRYLI A RODINY” 


BDP-2 



— 20,0 m 

— 5,93 m 

— 4,80 m 

— 13,35 m 

— 3,10 m 

— 3,60 m 

— 9,85 

— 44,72 m 2 


— 1435 kg 

— 1500 kg 

— 1936 kg 


— 1900 kg 

— 3371 kg 


— 3400 kg 

— 76 kg/m a 

— 260 km/h 

— 350 km/h 

— 130 km/h 

— 90 km/h 

— 77 kg/m : 


— 21 

— około 400 m 

— około 200 m 

I „LETECTVI — KOSMONAUTIKA" 
opracował — BENEDYKT KEMPSKI 
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SZYBOWIEC DESANTOWY-BDP 



Oprać. 

Benedykt Kempski 

Kreśli t. 

Piotr Kowalski 

Skala 

Data 

Ilość ark. 

Nr. rys. 
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„COMBATTANTE - III B” 


RYS HISTORYCZNY 

Kutry rakietowe, najpopularniejsze obecnie 
okręty małych flot, zaczęły również wchodzić 
w skład wyposażenia średnich flot wojennych 
państw, których układ wybrzeża sprzyja skrytym 
podejściom pod atakujące okręty przeciwnika. 
Swym bardzo silnym środkiem ogniowym — rakie¬ 
tami, potrafią zniszczyć nawet duże jednostki. 
W skład ich uzbrojenia wchodzą też uniwersalne 
torpedy oraz działka automatyczne średniego 
kalibru. Dzisiaj istnieją już trzy grupy kutrów 
rakietowych: małe, średnie i duże. Te ostatnie 
zaczęły powstawać dopiero w drugiej połowie 
lat siedemdziesiątych, kiedy to na bazie francus¬ 
kiego kutra typu s ,Le Combattante-II” RFN roz¬ 
poczęła budowę kutrów typu ,,143”, a Grecja 
zamówiła w stoczniach francuskich jednostki typu 
„Le Combattante-III” —• powiększoną wersję 
wcześniejszego typu „Le Combattante-II”. Cztery 
zamówione jednostki otrzymały nazwy: P-50 
„Antipoiarhos Laskos”,P-51 „Antipoiarhos Blessas”, 
P-52 „Ypapliapchos Troupakis”, P-57 „Ypapliapchos 
Mykonios”. Pierwsze trzy jednostki zostały zbudo¬ 
wane w latach 1975—1976, natomiast ostatnia 
w roku 1977. 

Ta bardzo piękna w swej linii i udana pod wzglę¬ 
dem dzielności morskiej i siły uzbrojenia jednostka 
spowodowała, że państwa rozwijające swoje siły 
morskie złożyły dalsze zamówienia na takie okręty. 


DANE TAKTYCZNO-TECHNICZNE 

wyporność: 329 ton standard: 359 ton max. 
wymiary: długość — 56,2 m 
szerokość — 8,0 m 
zanurzenie — 2,1 m, 2,5 m, — max. 
szybkość: 64 km/h (35 węzłów) 
zasięg pływania: 2000 mil morskich przy 15 w. 



silniki: 4 silniki typu MTU-DM o łącznej mocy 
13240 kW (18 000 KM) 

4 śruby napędowe, 2 stery 
załoga: 42 marynarzy i oficerów 
uzbrojenie: 4 wyrzutnie rakietowe typu „Exocet” 
MM 38 (4 x1) 

2 działa 76 mm typu OTO Melara 

(2X1) 

4 działka 30 mm typu „Emerlec-30” 

(2x11) 

2 wyrzutnie torped kalibru 533 mm 
(2x1) — uniwersalne (przeciw okrę¬ 
tom podwodnym) 

BUDOWA MODELU 

Zwarta budowa nadbudówki oraz wysokie 
anteny prętowe zachęcają do budowy modelu 
pływającego sterowanego radiem. Zakryte stano¬ 
wiska artyleryjskie umożliwiają zakrycie serwo¬ 
mechanizmów poruszających działami. Istnieje 


również możliwość odpalania raj;.; 
Wszystkie te elementy, przy harc-: 
okrętu, podnoszą atrakcyjność moc?'_ j 
Sposób budowy kaduba i pozostał* ci 
zostawiamy do wyboru modeiarr :~ 

MALOWANIE OKRĘTU 
jasnoszary — cały model pok r yją Lr 
zielony —kadłub ponizt. wwrii 

światło burtowe, 
b iły — tratwy 

tyczne, końcówka 
czar / — kotwica, poiary, 

cumovTLi<=rrcr_ aa 
na linii -nmi?* 
pozycy-nycń. 
czerwony — lewe r-. 2 ti: 

srebrny — rakieta hr* 
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Podział ko liniowa 


GRECKI DUŻY KUTER RAKIETOWY 

typu COMBATTANTE -IIIB " 


fi KI 

Lid 


Podziałka: 

4:S0 

Data: 
1963 r. 


Opracował i kreślił: 
Mirosław MIARKA 


Nr. arkusza: 
3 

Ilość ark: 

3 



















































































































































































































































































































RADY MODELARZA 


Na wielu jednostkach pływających np. 
okrętach wojennych i holownikach jest 
stasowany metalowy greting, który wy¬ 
konany jest z profilowanej blachy i ma 
wygląd plastra miodu. Chcąc wykonać 
taki greting modelarze używają drobnej 
siatki metalowej, co nie odzwierciedla 
oryginału, szczególnie przy budowie 
modelu w skali 1 :20, 1 :25. Podaję 
niżej wypróbowany sposób jak wykonać 
dość wiernie miniatury takiego gretingu. 


Cienką aluminiową (mosiężną, miedzianą) 
blaszkę tniemy na paski zgodnie z wymia¬ 
rem w skali. Następnie musimy dobrać 
dwa odpowiednie koła zębate o odpo¬ 
wiednim skoku zęba (trybu). Następnie 
mocujemy oba koła na desce i obracając 
nimi wprowadzamy między zęby paski 
blachy. 

Blacha układa się nam (wygina) zgodnie 
z rysunkiem zębów. 

Gotowe, wytłoczone odcinki blachy wkle¬ 
jamy (lutujemy) do przygotowanej uprzed¬ 
nio ramki. 

Wykonany tym sposobem greting na 
pewno będzie wyglądał o wiele efektowniej 
niż wykonany z metalowej siatki. 




Rys. 1 



R y 1 

5 . 2 

Do wszystkich ZW LOK został 
rozesłany w styczniu br. ,,Regulamin 

Z kraju 


Rys. 3 


imprez modelarskich LOK na 1984 r. 
Wprowadzono w nim wiele zmian 
dotyczących rozgrywania zawodów mo¬ 
deli kołowych, latających i pływających 
w stosunku do regulaminu z 1983 r. 
Warto więc dokładnie przestudiować 
jego treść, jako że zmieniły się również 
w znacznym stopniu wymagane minima 
dopuszczające do tegorocznych mis¬ 
trzostw Polski. 


Poczynając od stycznia 1984 r. 
we Francji wydaje się nowy, bogato 
ilustrowany miesięcznik modelarski dla 
modelarzy samochodowych pt. ,,Auto 
Modelisme ,> . Wydawcą jest Pierre 
Rousselot, ten sam, który przejął 
i wydaje dwa inne miesięczniki, mia¬ 
nowicie ,,Le Modele Reduit D*avion” 
i ,,Le Modele Reduit De Bateau”. 
Nowy miesięcznik ma format A4, 
zawiera 42 strony i wielobarwną 
okładkę. Tekst, zdjęcia i rysunki, 
a nawet zamieszczone reklamy są 
adresowane do modelarzy samocho¬ 
dowych. Cena numeru wynosi we 
Francji 18 franków. 


i ze świata 

. 

* * * 

■ 

W miesięczniku wydawanym w NRD 
pt. ,,Modellbau Heute ?> nr 12/1983 
zamieszczono dokładny plan, zdjęcia 
i opis techniczny modelu polskiego 
samochodu ciężarowego „Jelcz S-420”, 
z dużym napisem na skrzyni: Bumar. 
Autorem opracowania jest Rolf Hess. 
Rysunki zostały opublikowane w skali 
1 : 40 . 


Wynikiem Jesiennej Giełdy Mode¬ 
larskiej zorganizowanej w Pałacu Kul¬ 
tury i Nauki w Warszawie było pod¬ 
pisanie z producentami umów na 
łączną wartość 56 530 000 zł. Jako 
ciekawostkę można podać, że w ra¬ 
mach tej kwoty zakontraktowano wy¬ 
roby na następujące sumy: 

— modelarstwo kolejowe 18 844 500 zł 

— kadłuby modelarskie 13 335 500 zł 

— silniki modelarskie 2 516 000 zł 

— akcesoria modelarskie 9 314 500 zł 


-listwy modelarskie 4 95H OOC zł 
- modele różne, zestawy’ " 20! :<X zl 
-artykuły różne 2SL XC zł 


W miejscowości Carnoaz w«e Francji 
zorganizowano i przcpro^aćłnnc mis¬ 
trzostwa świata mo d ri wmmndbndtm 
zdalnie kierowaofdt do jud zespo¬ 
łowych. W imprez:. e tr ijcaestnkayli 
zawodnicy z aż 21 jarósnr, * ■■mó¬ 
wicie: Australii. B d g ń 3 łt-z. Fin¬ 
landii, Franc i. H: jare:;-. H : r_x mngu, 
Hiszpanii, Japcm. L_xemt _rr 2 . Mo¬ 
naco, N or w eg ii, S t nwry , Szwajcarii, 
RFN, Ponura— V e a caaacż; ’ • irlłder) 
Brytanii, Włoch USA. 


W wfdaMOfB w RFN miesięcz¬ 
niku pncinKMŁfo cila modelarzy 
lotniczych pc .^fadriT nr 1/1984 
zamieszczono wieaos tronicowy artykuł 
na temat buticmy i oblatywania zdal¬ 
nie kierowanego modelu samolotu 
RWD-B. Treść zn lustrowano 7 zdję¬ 
ciami. Autorem cpraoc wania jest Re i n e r 
Treder z Iieóerbacn. 


mookląrz 
















WYBRANE SYMBOLE GRAFICZNE 
RYSUNKU TECHNICZNEGO ELEKTRYCZNEGO 

Wydany ,,Zbiór Polskich Norm dla klas IV—VIII szkoły podstawowej” zawiera wiele symboli, z którymi spotykają się w swojej prak¬ 
tyce zarówno modelarze jak i radiomodelarze. Chcąc przybliżyć i ułatwić rozpoznawanie najważniejszych naszym zdaniem symboli wy¬ 
braliśmy z tego zbioru te, z którymi często spotykają się uczestnicy szkolenia modelarskiego, z nadzieją, że będzie to nasz konkretny wkład 
i pomoc w operowaniu informacją techniczną w zakresie rysunku technicznego elektrycznego. Zaznaczamy, że wybrano tylko symbole 
najważniejsze, zachowując numerację wg Zbioru Polskich Norm. Proszę to wziąć pod uwagę i braku niektórych kolejnych numerów nie 
traktować jako błędy. Jednocześnie informujemy, że wszystkie normy dotyczące rysunku technicznego elektrycznego można nabyć w nas¬ 
tępujących punktach sprzedaży: 

—- Centralna Księgarnia Norm, ni* Sienna 63, 00-820 Warszawa; 

— Księgarnia Domu Książki „Normalizacja”, ul. Ostrogórska 31B, 41-200 Sosnowiec 

Podstawa: WTwS nr 8/1982, str. 275—285 M. 


PN-76.E-01200. Symbole graficzne ogólnie sto¬ 
sowane w elektryce 

1. Biegun dodatni 

1) a) symbol ogólny (w przypadku, gdy na 
schemacie występuje więcej źródeł niż jedno, 
należy obok symbolu bieguna podać wartość 
napięcia znamionowego lub oznaczenie (lite¬ 
rowe lub literowo-cyfrowe) danego źródła 
np: 

2) b) biegun dodatni źródła prądu stałego o na¬ 
pięciu znamionowym 220 V, 

3) c) biegun dodatni baterii B2. 

4) 2. Biegun ujemny. Oznaczenie dodatkowe 
bieguna jak w punkcie 1. 

5) 3. Prąd Mały, napięcie stałe: 
a) symbol ogólny. 

4. Prąd przemienny, napięcie przemienne 
(sinusoidalne) 

6) a) symbol ogólny, 

7) b) prąd stały lub przemienny, napięcie stałe 
lub przemienne. 

6. Połączenie elektryczne, przewody, grupy 
przewodów, wiązki: 

8) a) połączenie elektryczne, przewód, grupa 
przewodów, wiązka, tor, linia — symbol ogólny. 

9) 7. Połączenia elektryczne przewodów — sym¬ 
bol ogólny 

Jeśli zachodzi konieczność wyróżnienia połą¬ 
czenia rozłączalnego (np. zacisku) lub prze¬ 
gubowego, to należy stosować symbol: 

10) a) odgałęzienie linii przewodów, 

11) b) skrzyżowanie linii, przewodów, bez połą¬ 
czenia elektrycznego, 

12) c) skrzyżowanie linii, połączonych elektrycz¬ 
nie, podwójne odgałęzienie. 

8, Przewód ekranowany, linia ekranowana: 

13) a) symbol ogólny. 

9. Opór elektryczny, indukcyjność, piojemność: 

14) a) rezystancja, 

15) b) indukcyjność, 

16) c) pojemność. 

17) 11. Połączenie elektryczne z korpusem, obu¬ 
dową, masą: 

PN-70.E-01202. Przetworniki elektroakustyczne 
i aparaty do zapisu i odtwarza¬ 
nia dźwięku. 

18) 1. Mikrofon — symbol ogólny 

19) 2. Słuchawka — symbol ogólny 

20) Głośnik — symbol ogólny 

21) 6. Dzwonek 

22) 7. Brzęczyk 

23) 8. Buczek 

24) 9. Syrena 

25) 10. Gwizdek 
PN-80.E-01203. Anteny 

26) 1. Antena — symbol ogólny 


8 PN-70.E-01204. Elektryczne źródła światła 

27) 1. Odbłyśnik 

28) 2. Żarówka 

PN-71.E-01205. Lampy elektronowe 

1. Dioda 

29) a) symbol pełny, 

30) b) symbol uproszczony. 

2. Trioda 

31) a) symbol pełny, 

32) b) symbol uproszczony. 

33) 3. Wskaźnik jarzeniowy. 

PN-73.E-01206. Elementy półprzewodnikowe 

34) 1. Dioda — symbol ogólny 

35) 2. Tyrystor — symbol ogólny 

36) 3. Tranzystor typu p n p 

37) 4. Tranzystor typu npn o kolektorze połą¬ 
czonym elektrycznie z obudową 

38) ' 5. Fototrezystor o przewodnictwie dwukierun¬ 

kowym (symetrycznym) 

39) 6. Fotodioda o przewodnictwie jednokierun¬ 
kowym 

40) 7. Ogniwo fotoelektryczne 

41) 8. Fototranzystor. 

PN-75.E-01209. Cewki, dławiki, transformatory 

42) 1. Cewka indukcyjna bez rdzenia 

43) 2. Cewka indukcyjna bez rdzenia z zaczepami 

44) 4. Cewka indukcyjna o rdzeniu ferromagne¬ 
tycznym — symbol ogólny 

45) 6. Cewka indukcyjna o rdzeniu magneto- 
dielektrycznym — symbol ogólny 

46) 7. Cewka indukcyjna o rdzeniu magneto- 
dielektrycznym dostrajana za pomocą rdzenia 

47) 8. Transformator jednofazowy — symbol ogólny 

48) 9. Transformator jednofazowy o rdzeniu mag- 
netodielektrycznym 

PN-75.E-01210. Maszyny elektryczne wirujące 

49) 1. Prądnica prądu stałego — symbol ogólny 

50) 2. Silnik prądu stałego — symbol ogólny 

51) 3. Prądnica prądu przemiennego 

52) 4. Silnik prądu przemiennego 

PK-79.E-012U. Łączniki i przekaźniki 

Łączniki i przekaźniki należy przedstawiać 
za pomocą podanych w normie symboli gra¬ 
ficznych w stanie (przy położeniu styków 
ruchomych) przyjętym za początkowy. W ra¬ 
zie konieczności dopuszcza się rysowanie sym¬ 
boli graficznych w odbiciu zwierciadlanym. 

53) 1. Zestyk zwiemy — symbol ogólny 

54) 2. Zestyk rozwiemy 

4. Zestyk bez siły zwrotnej 


55) a) zwierany 

56) b) rozwierany 

5. Cewka aparatu (łącznika, przekaźnika 
elektromagnesu) — symbol ogólny 

57) 

58) Dopuszcza się rysowanie wyprowadzeń cewki 
z jednej strony prostokąta. 

59) 6. Cewka jednozwojnicowa 

Jeżeli nie ma konieczności zaznaczenia, źe 
cewka jest jednozwojnicowa, to linię ukośną 
można opuścić. 

60) 7. Cewka wielozwojnicowa, np. n-zwojnicowa 

61) 8. Łącznik ręczny 

10. Styki złącza (sprzągnika) gniazdowego 
jednobiegunowego: 

62) a) wtyk, 

63) b) gniazdo. 

PN-69.E-01213. Elektryczne przyrządy pomia¬ 
rowe. Przyrząd pomiarowy 
wskazujący (miernik) 

64) 1. Symbol ogólny 

65) 3. Woltomierz 

66) 4. Miliwoltomierz 

67) 5. Woltomierz na napięcie stałe i przemienne 

68) 6. Amperomierz 

69) 7. Watom ierz 

70) 9. Oscyloskop 

71) 10. Miernik uniwersalny 

72) 11. Zegar — symbol ogólny 

73) 12. Licznik — symbol ogólny 

74) 13. Licznik watogodzinowy. 

PN.E-01215. Rezystory 

75) — Rezystor stały 

3. Rezystor nastawny 

76) a) symbol ogólny, 

77) c) rezystor dostrojczy. 

4. Rezystor potencjometryczny 

78) a) symbol ogólny, 

79) b) rezystor potencjometryczny dostrojczy, 

PN-68.E-01216. Kondensatory 

80) 1. Kondensator. Symbol ogólny. Kondensator 
stały. 

81) 2. Kondensator elektrolityczny biegunowy. 
Oznaczenie biegunowości można pominąć, 
jeżeli nie zmniejszy to czytelności schematu. 

82) 3. Kondensator elektrolityczny niebiegunowy. 

83) 4. Kondensator nastawny. Jeżeli zachodzi 
konieczność wyróżnienia okładziny ruchomej, 
należy oznaczyć ją za pomocą kropki. 

84) 5. Kondensator dostrojczy (trymer) 

PN-78.E-01217. Elektrochemiczne i elektroter¬ 
miczne źródła prądu 

85) 2. Bateria ogniw galwanicznych 

86) Baterie można przedstawić za pomocą sym¬ 
bolu 1. podając nad nim wartość napięcia 
baterii, np* bateria o napięciu 48 V 

87) 3. Termoelement. 
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IX Ogólnopolskie 
Zawody Modeli 
Samochodów Zdalnie 
Kierowanych 

TARNÓW 
28-30.1.1984 r. 

Powszechnie wiadomo, że modelarstwo 
samochodowe w kraju ma trzech mece¬ 
nasów. Są nimi Liga Obrony Kraju, 
Ministerstwo Oświaty i Wychowania oraz 
spółdzielczość mieszkaniowa. Istnieje rów¬ 
ni ież w formie nie tak już rozbudowanej 
tzw. działalność patronacka niektórych 
zakładów pracy nad modelarniami zloka¬ 
lizowanymi najczęściej w zakładowych 
domach kultury. Wszyscy czterej mece¬ 
nasi, na miarę swoich możliwości i wyka¬ 
zywanej aktywności, są organizatorami 
lokalnych i ogólnopolskich zawodów dla 
modelarzy samochodowych i nie tylko. 

Od wielu lat trwają dyskusje dotyczące 
udziału w poszczególnych imprezach za¬ 
wodników z placówek spoza pionu nadzo¬ 
rowanego przez organizatora. Było w tej 
sprawie już wiele, ciągle zmieniających 
się propozycji. Młodzież jest jednak prze¬ 
cież jedna i ta sama, bez względu na to 
w jakiej placówce się szkoli. Działalność 
jest również zbieżna i realizowana na 
tych samych kierunkach działalności po¬ 
litechnicznej. Coraz też częściej pisze się 
i mówi na temat współdziałania, wymiany 
doświadczeń i pomocy wszystkich orga¬ 
nizatorów. Jest to niezbędne, aby nasze 
modelarstwo było interesujące, powszechne, 
wychowawcze a jednocześnie silne jako 
organizacja sportowa. Dlatego organiza¬ 
torzy tegorocznej imprezy w Tarnowie 
opracowali nowy regulamin dopuszcza¬ 
jący do udziału w niej: ,,Pałace Mło¬ 
dzieży, Młodzieżowe Domy Kultury, pomy 
Harcerza, Ogniska Pracy Pozaszkolnej, 
Kluby Modelarskie Ligi Obrony Kraju 
i Spółdzielczości Mieszkaniowej”. 

Regulamin preferuje udział w zawodach 
młodzieży do lat 19. W każdej z ekip 
jadących na zawody mógł startować 
tylko 1 senior. Ghcąc przyjść z pomocą 
modelarstwu redukcyjnemu regulamin po¬ 
zwala zawodnikom w tych klasach star¬ 
tować aż z dwoma modelami w odróż¬ 
nieniu od innych, gdzie startować wolno 
było tylko z jednym modelem. Regulamin 
na pewno jeszcze niedoskonały i nie 
wszystkich zadawala, ale już jest bliższy 
pewnemu optimum, jakie powinno pow¬ 
stać w tym zakresie. Uważam, że należy 
się dojść do tego, aby kryteria imprez 
o podobnym charakterze były takie same, 
nawet gćy przygotowane są one przez 
różnych organizatorów. Nie można prze¬ 
cież pracując w modelarni przygotowywać 
się ciągle do różnych zmian, które nie¬ 
rzadko zaskakują zawodników w ostatniej 
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Inż. mgr Jerzy Jaśko, Jan Stolarek i Bogdan Gabrysiak podczas pełnienia funkcji sędziów na 
jednej z imprez w Pałacu Młodzieży w Tarnowie. 


chwili. Jest to moim zdaniem sprawa 
wymagająca szybkiego zadziałania przez 
Podkomisję Sportową ZG LOK. 

Pierwsza w tym sezonie a kolejna dzie¬ 
wiąta halowa impreza rozegrana została w 
Hali Sportowo-Widowiskowej Pałacu Mło¬ 
dzieży w Tarnowie. Obiektywnie należy po¬ 
wiedzieć, że jest to impreza poważna i licząca 
się wśród modelarzy sportowców. Urosła 
ona i wydoroślała na przestrzeni tych 
dziewięciu lat. Ponieważ przyszłoroczna 
będzie jubileuszowa, należy zacząć myśleć 
już dziś o przygotowaniu do niej dobrego, 
nowego i zachęcającego programu oraz 
właściwej godnej jubileuszu oprawy plas¬ 
tycznej. 

W imprezie wzięły udział 23 placówki 
krajowe oraz 2 zagraniczne. W ramach 
wymiany, jaką zainicjowało nasze Minis¬ 
terstwo Oświaty i Wychowania ze swoim 
odpowiednikiem w NRD, przyjechały na 
te zawody dwie ekipy niemieckie ze Stacji 
Młodego Modelarza i Technika z Fimster- 
walde i Samochodowego Sportowego Klubu 
Modelarskiego z Luetzen, 

W zawodach wystartowało 93 zawod¬ 
ników. Poziom ich był bardzo zróżnico¬ 
wany. Niewielu na szczęście, ale byli 
i tacy, którzy na tych zawodach dopiero 
uczyli się jeździć. 

Trzeba wiele zrobić, aby ustalić kry¬ 
teria eliminacyjne, które na imprezy 
ogólnopolskie, a więc bardzo ważne i o 
wysokiej randze sportowej, pozwolą przy¬ 
jeżdżać tylko dobrym i najlepszym. Nie 
chodzi przecież chyba o to, aby do składu 
ekip włączać debiutantów. Musimy być 
oszczędni i gospodarni zarówno w kate¬ 
goriach czasu jak i finansowych. A prze¬ 
cież koszt uczestnictwa 1 zawodnika na 
imprezie jest już dziś bardzo wysoki. 

Zawody prowadziła ekipa sędziowska kie¬ 
rowana przez sędziego głównego zawodów 
Wacława Zięcinę z Tomaszowa Mazo¬ 
wieckiego, 

Podajemy wyniki trzech najlepszych 
'zawodników. 

Klasa RC EB S 

1. Piotr Baniak PM Tarnów — 136,40 pkt. 

2. Piotr Lasiota WOM LOK 

Opole -— 135,14 pkt. 

3. Piotr Hałastra SM Pegaz 

Tarnów — 133,68 pkt. 

Startowało 12 zawodników 

Klasa RC EB Sm 

1. Jarosław Ossowski 


PM Katowice — 156,68 pkt. 

2. Jarosław Jaciubek 

MDK Tomaszów Maz. — 153,56 pkt. 

3. Mirosław Miłowski 

MDK Łódź —-150,32 pkt. 

Startowało 14 zawodników 
Klasa RC EB S juniorów 

1. Artur Vonau PM Tarnów — 159,48 pkt. 

2. Robert Nowak 

WOM LOK Tarnów — 157,98 pkt. 

3. Mariusz Świerczek 

WOM LOK Tarnów — 157,72 pkt. 

Startowało 24 zawodników 
Klasa RC EB 

1. Wojciech Garstka 

WOM LOK Tarnów — 162,64 pkt. 

2. Marek Zidińlki 

PM Szczecin — 162,22 pkt. 

3. Paweł Turski PM Tarnów' — 161,96 pkt. 
Startowało 55 zawodników 

Do startów w klasach modeli reduk¬ 
cyjnych zgłosiło się 13 zawodników z 14 
modelami. Z żalem stwierdzam, żc wśród 
tych modeli nie było żadnych nowości. 
I tu chyba muszą nastąpić jakieś zmiar.y 
w regulaminie. Nie można przecież z jed¬ 
nym modelem uczestniczyć przez wiele 
lat na wszystkich zawodach i wystawach 
nierzadko zmieniając tylko nazwiska ich 
wykonawców. 

Klasa RC EA-C 

1. Andrzej Kocjan 

PM Tarnów — 381,36 pkt. 

2. Paweł Turski PM Tarnów — 357,28 pkt. 

3. Wiesław Chody niecki 

ZDK Kędzierzyn — 331,52 pkt. 

Startowało 9 zawodników 
'W klasie modeli RC EA-0 wystarto¬ 
wał tylko 1 zawodnik *— Andrzej Nowak 
z WOM LOK w Łodzi prezentując 
może niedoskonały, ale interesujący his¬ 
toryczny model Forda T. Niezbyt roz¬ 
budowana, bardzo prosta konstrukcja nie 
daje tego typu modelom szans na udział 
w tej klasie. A więc może jeszcze jedna 
klasa modeli historycznych? 

Rezultat łączny zawodnika po biegu 
i ocenie wyniósł zaledwie 196.16 punktu. 

Klasa RC EA-G 

1. Krzysztof Bednarski 

WOM LOK Łódź —275,00 pkt. 

2. Andrzej Kocjan 

PM Tarnów — 260,90 pkt. 

3. Leszek Martinus 

ZDK Kędzierzyn —242,42 pkt. 

Startowało 4 zawodników 


dokończenie na str. 31 






OPANCERZONY SAMOCHÓD ROZPOZNAWCZY SPW40P 


Opancerzony samochód rozpoznawczy 
SPW 40 P, oznaczany tym skrótem w 
Niemieckiej Republice Demokratycznej 
wchodzi również w skład wyposażenia 
innych armii Układu Warszawskiego. W 
ludowym Wojsku Polskim znany jest 
pod nazwą BRDM. 

Nazwa BRDM jest pochodzenia ra¬ 
dzieckiego i stanowi skrót utworzony od 
pierwszych liter jego pełnej nazwy tj. — 
Bronirowannaja, Razwiedy watielno-Dozor- 
naja Maszina. W tłumaczeniu na polski 
oznacza to — opancerzony pojazd roz- 
poznawczo-dozorujący. Pojazd ten znaj¬ 
duje się w wyposażeniu pododdziałów 
rozpoznawczych i przeznaczony jest prze¬ 
de wszystkim dla zwiadowców. Jest to 
lekki, pływający wóz bojowy konstrukcji 
radzieckiej. Ma wysokie walor.' tech¬ 
niczne. Jako pojazd kołowy przeznaczor.-. 
jest do poruszania się na podłożu utwar¬ 
dzonym i bezdrożach. Jednocześnie uży¬ 
wany jest jako lekki bojowy wóz pływający 
przeznaczony również do pokonywania 
przeszkód wodnych. Dwie podstawowe 
wersje tego pojazdu to nowa z wieżyczką 
obrotową i starsza — bez niej. 

Na wozy tego typu wzrosło zapotrzebo¬ 
wanie szczególnie w latach po drugiej 
wojnie światowej. Wyniesione z niej 
doświadczenia sprzyjały szybkiemu roz¬ 
wojowi oraz budowie i zastosowaniu 
tego typu pojazdów, bardzo uniwersalnych 


v warunkach bojowych. Podobne zasto- 
s wanie miały wcześniej pojazdy BTR. 

Pojazd ma samonośny i wodoszczelny 
k idłub. Jego konstrukcja bardzo przypo- 
n ina ponton używany w wojsku do budo- 
v y przepraw wodnych. 

Ma on napęd na wszystkie koła, co 
u możliwia mu poruszanie się nawet po 
b irdzo pofałdowanym terenie. Wbudowany 
v układ napędowy pędnik wodny pozwala 
n i poruszanie się pojazdu w wodzie. 
2 rysunku widać, że pojazd ma dodatkowe 
c :tery koła pomagające skutecznie przy 
p ■zekraczaniu rowów i okopów o szerokości 
p Dwyżej 1 metra. Regulowane ciśnienie 
oponach, zastosowane w pojeździe, 
jist pomocne przy przekraczaniu terenów 
p odmokłych i piaszczystych. Pojazd bu- 
c D\vanv jest w różnych odmianach i w 
2 .s-iązku z tym ma różne urządzenia. 
- la też zróżnicowane wyposażenie prze- 
2 łączone na potrzeby różnych służb 
i formacji. 

Pojazdy tego typu znane są w armii, 
\ zgierskiej pod nazwą FUG lub PSzH-lV 
% r czechosłowackiej pod nazwą OT-65. 

Niektóre wersje tego pojazdu wyposa- 
ż >ne są w WKM 12,7 mmDSzK lub 14,5 
r im KPWT. Autor opracowania niemiec- 
k ego podaje również jako jego uzbro¬ 
jenie KM 7.62 mm. Wersja tego pojazdu 


c znakowana PPk-2P26 posiada zamonto- 
v ane na nim pociski 3M6. 

Pojazd jest ciągle modyfikowany wę 
\ szystkich armiach Układu Warszawskiego. 
5 achowane są w nim jednak zawsze 
I swne wspólne cechy konstrukcji nad- 
v ozia i układu jezdnego. 


Niektóre dane techniczne 

r iasa pojazdu 
z iłoga 

v ymiary długość 
szerokość 
wysokość 


SPW 40 P 

— 5,1 T 

— 3—6 osób 

— 5700 mm 

— 2250 ,, 

— 1900 ,, 


(z WKM — 2290 mm) 
prześwit — 310 ,, 

u dad jezdny *— koła główne 4x4. Wraz 
z kołami pomocniczymi (dopełniającymi)— 


8x8. 


p rędkość maksymalna 

na lądzie — 80 km/h 
v w wodzie — 9 ,, 

W niniejszym opracowaniu wykorzys- 
t no materiały opublikowane w miesięcz- 
n ku modelarskim , ,Modellbau Heute” 
v ydanym w NRD. Autor opracowania 
n emieckiego podaje jako materiały źród¬ 
le we między innymi TBiU Nr 24 opraco- 
v» ane przez Janusza Magnuskiego. Po- 
n iędzy tymi dwoma opracowaniami wy- 
sl £pują jednak pewne rozbieżności w da- 
n rch techniczno-taktycznych. Dla tych 


dokończenie na str. 30 
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kolo główne 


Koła dopełniające 


Siedzenie dla kierowcy 

Przednie koło główne 
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więc, którzy zbudują model redukcyjny 
i będą się chcieli posłużyć naszymi ma¬ 
teriałami radzimy stosować tę nazwę, 
jaką przyjął autor planów, a więc SPW 
40 P. 

Umieszczone na trzech rysunkach po- 
działki liniowe łatwo pozwolą na ustalenie 
właściwych wymiarów budowanego modelu. 

Rysunek 1 

Na rysunku przedstawione są cztery 
podstawowe rzuty ważne dla ustalenia 
prawidłowych gabarytów modelu. Na ry¬ 
sunku tym, sporządzonym przez mode¬ 
larza z NRD — Borisa Luxa, przedsta¬ 
wione zostały również detale oraz ich 
rozmieszczenie w modelu i sposób zabu¬ 
dowy. 

Rysunek 2 

Na rysunku pokazano niektóre waż¬ 
niejsze elementy wyposażenia w powięk¬ 
szeniu. Między innymi: przyrząd obser¬ 
wacyjny dowódcy, otwór obserwacyjny 
kierowcy, uchwyt, lampy, bloki, bębny 
nawojowe wciągarki, szperacze oraz KM. 
Stanowią one bardzo cenny materiał 
pomocniczy niezbędny do stosunkowo 
dokładnego wykonania poszczególnych de¬ 
tali. 

Rysunek 3 

Przedstawia koło pojazdu w przekroju 
oraz ilustruje konstrukcję jego piasty. 

Parę tego typu modeli wykonano w 
naszym kraju. Ich konstruktorzy jedno¬ 
cześnie i wykonawcy wykorzystali do bu¬ 
dowy różne materiały klasyczne, jak 
sklejkę, drewno, metal, tworzywa sztuczne 
i blachę. Nie przedstawiamy więc szcze¬ 
gółowych opisów i nie podajemy porad 
dotyczących sposobu wykonywania modelu. 
Każdy modelarz ma swoje własne i spraw¬ 
dzone w praktycznym działaniu sposoby. 
Chcę jednak zwrócić uwagę przyszłym 
wykonawcom na dokładne wykorzystanie 
planów przy jego budowie. Modelarze 
nie zawsze wykonują detale w oparciu 
o rysunki. 

Bazą do budowy modelu może i musi 
być jeden plan, tzw. podstawowy. Ma¬ 
teriały pomocnicze posłużyć powinny je¬ 
dynie do dokładnego wykonania wszyst¬ 
kich detali modelu. Jest to niezmiernie 
ważne szczególnie dla pojazdu klasy RG 
EA, który zgodnie z regulaminem powi¬ 
nien być wierną, zminiaturyzowaną kopią 
oryginału. 

Modelarstwo jest dziedziną rozwojową 
w sensie jakościowym i dlatego wzrastają 
z roku na rok kryteria oceny modeli. 
Zmienia się również skala ocen. Nie może 
być inaczej ponieważ stojąc w miejscu 
cofalibyśmy się. 

Przedstawione przez nas opracowanie 
nie jest na pewno pełne. Stanc w i ono 
jednak ważny dokument niezbędny' do 
przedstawienia komisji sędziowskiej przy 
ocenie. 

Przy opracowaniu tekstu oraz rysunków 
posłużono się następującymi materiałami 
źródłowymi: 

1) artykułem Borisa Luxa z . ^Modellbau 
Heute” 

2) Typy Broni i Uzbrojenia Nr 24 — 
Janusza Magnuskiego. 

Wykonawcom polecamy wymieniony w 
p, 2 numer 24 TBiU jako cenny materiał 
uzupełniający. W r numerze tym opisany 
został bardzo szczegółowo pojazd BROM, 
a więc wóz podobny do przedstawionego 
w naszym ^materiale. Rysunek na str. 26— 
—27. 
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dokończenie ze str. 28 


Na podium zwycięzców zespołowych 
stanęli tym razem kierownicy ekip: 

1. Pałacu Młodzieży w Tarnowie, 

2. Wojewódzkiego Ośrodka Modelarstwa 
LOK w Tarnowie, 

3. Zarządu Dzielnicowego TPD w Łodzi- 
Widzew. 

Zwycięzcom wręczono pamiątkowe pu¬ 
chary ufundowane przez organizatorów 
i współorganizatorów. Wśród nich rów¬ 
nież puchary przygotowane na tę okazję 
przez Zarząd Główny Ligi Obrony Kraju. 

W czasie zawodów zorganizowano uro¬ 
czyste spotkanie uczestniczących w nich 
ekip z przedstawicielami Zarządu Głów¬ 
nego i Wojewódzkiego LOK, Ministerstwa 
Oświaty i Wychowania, Kuratorium Oświa¬ 
ty i Wychowania w Tarnowie oraz władz 
administracyjnych regionu. W spotkaniu 
tym, które odbyło się w niezmiernie 
serdecznej atmosferze, zabrał głos prezes 
ZG LOK gen. dyw. Zygmunt Huszcza. 
W wystąpieniu swym mówił o swoich 
własnych wspomnieniach i działalności 
modelarskiej w latach chłopięcych. Mówił 
również o trosce, jaką wykazują nasze 
władze w celu znalezienia i przekazania 
odpowiednich środków niezbędnych na 
prowadzenie i dalszy rozwój modelarstwa. 
Ma ono przecież — powiedział — okreś¬ 
loną, sprawdzoną pozycję, jako jedna 
z niezmiernie ważnych i atrakcyjnych 
form wychowania młodzieży. Generał po¬ 
dziękował modelarzom oraz ich wycho¬ 
wawcom i opiekunom za uzyskane efekty 
i zaangażowanie. Życzył również udanej 
rozrywki sportowej w Tarnowie w czasie 
trwających ferii oraz dobrych wyników 
na starcie. 

Na zakończenie zawodów rozegrano 
wyścig zespołowy w klasie RC E-12. 
Do biegów eliminacyjnych wyścigu zgło¬ 
siło się aż 34 zawodników. Świadczy to 
o wielkiej popularności tej nowej klasy, 
oby już sportowej na tegorocznych Mis¬ 
trzostwach Polski. Zwycięzcą wyścigu zos¬ 
tał Marek Zieliński z Pałacu Młodzieży 
w Szczecinie i jemu przypadł w udziale 
okazały puchar ufundowany przez prezy¬ 
denta m. Tarnowa. 

B. GABRYSIAK 


„MODELARZ” 

POMAGA 

Andrzej Kałużny — ul. Czerwonych Kosy¬ 
nierów 301/62, 81-054 Gdyni*. — poszukuje 
planów modelarskich okrętów historycznych ..Wod¬ 
nik*’, „Smok*’. 

lUftł Kaczyński — ul. Dąbrowskiego 9/S, 
64-100 Leszno Wlkp. — poszukuje planów mo¬ 
delarskich okrętów wojennych: „Richelieu”, 

* „Yamato”, za które zapłaci gotówką. Odpowie 
na każdy list. 

Robert Michniewicz — ul. Sportowa 8/65, 
00-950 Otwock — poszukuje planów modelarskich 
okrętów od XVI do XIX wieku oraz książek trak¬ 
tujących o budowie modeli żaglowych. W zamian 
proponuje „Modelarza”: 8/78, 1/79,, 10/80, 9, 
3, 6/81, 4/82, 5, 8/83, plany modelarskie statków: 
„Sołdek”, Kontenerowca oraz żaglowy okręt 
historyczny „Victoria”, „Małego Modelarza**: 
czołg „Scherman” lub zapłaci gotówką. 

Ryszard Bartkowski — ul. Cieszkowskiego 9 
51-604 Wrocław — poszukuje planów modeli 
okrętów z okresu II wojny światowej, za które 
oferuje ,,Plany Modelarskie’*: 96, 103, 104, 107, 
108, 109, 111, „Małego Modelarza”: 2—3, 5,8 
oraz plany „Bismarcka”, „Vittorio Venetto’\ 
HMS „Ajax” i ORP „Dragon”, książki z serii 
TBU: 2, 6/58, 62, 70. 

Janusz Wiśniewski — ul. Dzierżyńskiego 7, 
08-140 Mordy, woj. siedleckie — poszukuje 
modelu okrętu wojennego z drugiej wojny świato¬ 
wej lub współczesnego przystosowanego do zdal¬ 
nego sterowania, za który zapłaci gotówką. Odpo¬ 
wie na każdy list. 

Jacek Strzelecki — ul. 1 Maja 51, 13-100 
Nidzica — poszukuje kompletnej aparatury (ilość 
kanałów obojętna) do zdalnego sterowania, za 
którą zapłaci gotówką. 

Jarosław Rusek — ul. Podleśna 55, 97-200 
Tomaszów Maz. — poszukuje „Małego Mode¬ 
larza” z planami samochodów ciężarowych, do 
wymiany posiada „Małego Modelarza*’: 1, 5, 6, 
8/82, 1/83, lub zapłaci gotówką. Warunkiem od¬ 
powiedzi jest załączenie znaczka pocztowego. 

Bogusław Czyżyński — ul. Pocztowa 10/16, 
70-300 Szczecin — poszukuje „Małego Mode¬ 
larza”: 1/57, 1, 3, 4, 5, 6, 8, 9, 10, 11/58, 2, 3, 6, 
10/59, 10/61, 1, 2, 4, 6, 9/62, 6/63, 7, 10/64, 5, 7, 
9, 11, 12/65, 1, 2, 6 , 7—8/66, 1, 2, 3, 11/67, 5, 
12/68. W zamian -oferuje ok. 120 egz, „Małego 
Modelarza” z lat 1962—83. 

Tomasz Malinowski, uL Marchlewskiego 32, 
m. 14, 00-141 Warszawa (telefon- 20-37-03 po 
17-tej) - poszukuje figurek żołnierzy cynowych i o- 
iowlanych, z-a które zapłaci gotówką. 

Drurynin D. Ł., Prem 12, ul. Swijazewa 10 
m. 100, 614012 ZSRR — pragnie prowadzić 
korespondencję z kolegą interesującym się modelami 
samochodowymi R. G. Proponuje wymianę materia¬ 
łów ; literatur*.. Mcze zaoferować silniki produkcji 
ZSRR, aparaturę do sterowania modeli SUPRA- 
XAR 83 NOYOPROP 3, modele samochodów 
firm PROGRESS i NOYOEKSPORT 1 :43, 
modele samolotów firmy N’OVO 1 : 72. 

Michał Be ran, Zvolanska 602, Strakonice 1* 
38601 CSRS — pragnie prowadzić wymianę mo* 
dęli samolotów w skali 1 : 72 z polskimi kolegami* 


Może przesyłać modele firm KP 1 ; 72, MODELA 
i SMER 1 :48 (1 :59), 1 :72 — AVIV 135, 
AVIA C2, AVTA B33, AVIA S 199, SUPER- 
MARINI Mk IX, JAK 23, LETOV S 16, LETOV 
S 238, ŁA-7, AERO C 3A, MIG21,19-17, MIG 15, 
15 UTL, 1 t48 — SOPWITH CAMEL, SE 5 A, 
WALRUS, FIAT G 55, DH-2, BRISTOL-BU.L- 
GQD, AVIA 11, BLANIK Ł-13, FOKKER DR I, 
D VII, FOKKER Gil, MC, ANSALDO SVA 5 
i inne. Może prowadzić korespondencję w języku 
czeskim, rosyjskim i angielskim. 

Siergiej Stambrowski, Okręg Orenburaki, 
m. Nowotrock 51, ul. Sovietsk*ja d. 148 k. 43 
46 2351 ZSRR — kolekcjonuje modele samolotów 
w skali 1 : 72 oraz modele samochodów i czasopismo 
„Modelarz**. Do wymiany może zaoferować mo¬ 
dele samolotów i samochodów, czasopisma: „Mo- 
delist-konstruktor”, „Technika molodzioży**, „Junyj 
ticchnik” i „Za ruliom” a także plany: samolotów, 
samochodów, statków, pojazdów wojskowych i ko¬ 
lejowych. 

Marcin Brzozowski — ul. Kossaka 3 m. 74, 
93-213 Łódź — poszukuje „Małego Modelarza**: 
1/83, 3/83, 4/83 lub inne. W zamian oferuje ze¬ 
szyty z serii „Typy broni i uzbrojenia” nr 82, 83, 
85, 88, „Modelarza**: 6/83 lub zapłaci gotówką. 

Zenon Wińsk i — Osiedle Tysiąclecia 2/E/12, 
73-110 Stargard Szczeciński, telefon 77-52-39 — 
posiada do odstąpienia oprawione roczniki „Mode¬ 
larza”: 1955, 56, 57, 58, 59, 60, 61, 62, 63, 64, 
66, 67 rok oraz nieoprawione częściowo niekom¬ 
pletne z 1968, 1969, 1970, 1971, 1972, 1973 rok. 

Piotr Pobłocki — ul. Grunwaldzka 20/4, 
76-100 Sławno, woj. słupskie — poszukuje 
silniczka (nowego) spalinowego iskrowego lub 
żarowego 2,5 do 3 cm*. W zamian oferuje „Małego 
Modelarza”, kasety magnetofonowe firmy „Agfa” 
i „Seiko”. Wykaz prześle na życzenie po przesianiu 
znaczka pocztowego. 

Mariusz Wierzbiński — 37-112 Kosina 206, 
woj. Rzeszów — poszukuje „Małego Modelarza” 
z lat 1978 i 1979, za które zapłaci gotówką. 

Piotr Siekiera — ul. Złotych Piasków 3 
m. 6, 02-759 Warszawa — poszukuje „Małego 
Modearza”: 5—6/81, 12/81, 1/80, 5/80, 11—12/80, 
6/79, 2—3/78, 6/78, 3/70. W zamian oferuje to¬ 
miki „Żółty tygrys” lub zapłaci gotówką. 

Wacław Jabłoński — ul. Walczaka 15c/14, 
66-400 Gonów — poszukuje „Małego Modelarza”: 
8/75, 12/63, 3/67, 9/67, 4—8/72, 11/72, 3/73, 1, 
4, 8, 10—12/75. W zamian oferuje pełne roczniki 
„Modelarza” z lat 1980, 1983 lub zapłaci gotówką. 

Marek Gordi — ul. Oświęcimska 12/3, 
59-220 Legnica — posiada do odstąpienia „Ma¬ 
łego Modelarza”: 12/75, 11/78, 4/78, 2—3/79, 
7—8/80, 10/80, 10/81, 5/82, za które pragnie otrzy¬ 
mać „Małego Modelarza**: 3/72, 2/77. Warunkiem 
odpowiedzi jest załączenie znaczka pocztowego. 


OGŁOSZENIA DROBNE 


Gerard Soldat—ul. Żymiers¬ 
kiego 47A/7* 72-600 Świnoujście 

- sprzeda aparaturę ,,Webraprop 6" 
RB-50 

Dariusz Chaliński ul. Rey¬ 
monta 21/221 01-840 Warszawa 

sprzeda modele plastikowe firm za¬ 
granicznych. KP 62 


WYDAJE ZARZĄD GŁÓWNY LIGI OBRONY KRAJU 

Redaguje zespół w składzie: BOGDAN GABRYSIAK. WACŁAW KRAWCZYK (red. naczelny). STANISŁAW KUBIT, JE- 
HZY LITWIN, JAN MARCZAK. EDMUND OSIŃSKI, STEFAN SMOLIS (sekretarz redakcji). PAWEŁ WŁODARCZYK, MA¬ 
RIAN KAWKA (red. techn.). Adres redakcji: 00-791 Warszawa, ul. Chocimska 34, tel. 49-34-51 wewn 90 
Warunki prenumeraty: 

1) dla osób prawnych — Instytucji i zakładów pracy: » instytucje i zakłady pracy zlokalizowane w miastach wojewódzkich 
i pozostałych miastach, w których znajdują się siedziby oddziałów RSW „Prasa — Książką — Ruch” zamawiaj a pre- 
2255 l era i ę w iycł l ? d £ ział ach. • instytucje i zakłady pracy zlokalizowane w miejscowościach, gdzie nie ma oddziałów 
RSW „Prasa Książka — Ruch” i na terenach wiejskich opłacają prenumeratą w urzędach pocztowych i u doręczycieli. 

2) ?! a < ^£?„ fiz ^ cznych , j r'. indywidualnych: • osoby fizyczne zamieszkałe na wsi i w miejscowościach, gdzie nie ma oddzia- 

łów RSW „Prasa Książka — Ruch , opłacają prenumeratą w urzędach pocztowych i u doręczycieli, • osoby fizyczne 
zamieszkałe w miastach — siedzibach oddziałów RSW „Prasa - Książka — Ruch”, opłacaja prenumeratą wyłącznie w 
urzędach pocztowych nadawczo-oddawczych właściwych dla miejsca zamieszkania prenumeratora. Wpłaty dokonują uży¬ 
wając „blankietu wpłaty na rachunek bankowy: miejscowego oddziału RSW „Prasa—Książka—Ruch”. q 9 

:>) Prenumeratę ze zleceniem wysyłki za granicę przyjmuje RSW „Prasa — Książka — Ruch*’, Centrala Kolportażu Prasy 
j Wydawnictw* ui. Towarowa 28, 00-958 Warszawa, konto NBP XV Oddział w Warszawie Nr 1153-201045-133-11. Prenume- 
ra.a ze zleceniem wysyłki za granicę pocztą zwykłą jest droższa od prenumeraty krajowej o 50°/ o dla zleceniodawców 
indywidualnych i o 100% dla zlecających instytucji i zakładów pracy. 

Cena prenumeraty: kwart. 90 zł, półroczn. 180 zł, rocznie 380 zł. 

Tr*rminy przyjmowania prenumeraty: na kraj i zagranicę do dnia 10 listopada na I kwartał, I półrocze roku następnego 
oi a.- ca: . rok następny, do dnia i każdego miesiąca poprzedzającego okres prenumeraty roku bieżącego. Przedruk dozwo- 
iony *vikr. za podaniem źródła. Materiałów nie zamówionych redakcja nic zwraca. Druk Wojskowe Zakłady Graficzn- 
Zam. 5813. Nakład 5 ! i 000 egz. T-44. 


MODELARZ 














FOTO CIEKAWOSTKI o FOTOClEKAWOSTKI • FOTOClEKAWOSTKI •' FOTO 


• FOTOClEKAWOSTKI 


• FOTOClEKAWOSTKI 


FOTO CIEKAWOSTKI • FOTOClEKAWOSTKI • FOTOClEKAWOSTKI 




Augustyn Żurek z Tarnowskich Gór zbudował ostatnio model dużego kutra 
torpedowo-rakietowego „Lejwi”j według własnego pomysłu. Wyrzutnie 
torpedowe są ruchome. 




MAKIETA 

SAMOLOTU 

„RWD-8” 


WEDŁUG WŁASNEGO POMYSŁU 


PIĘKNO MODELARSTWA KOLEJOWEGÓ 


Makieta wykonana przez Francuza P> fi arbę z modelem parowozu górskiego 
przystosowanego do prowadzenia dużych składów wagonów towarowych* 
Ta piękna makieta, która znajduje się w Muzeum Kolejnictwa we Francji 
jest przedmiotem zainteresowania zwiedzających. 

Fot. Loco Hevue 


Nasz długoletni czytelnik Alois Kula z Mis* 
trovic —- CSRS, zbudował makietę polskiego 
samolotu „RWD-S”. Makieta ma rozpiętość 
193 cm, jest zdalnie sterowana, można z niej 
wypuszczać spadochroniarza. Napęd stanowi 
silnik o pojemności 10 cm*. 
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MISTRZ 

OKRĘGU 


Igor Popow (z makietą) uczeń 9 klasy 
z miasta Gajworon w ZSRR, zbudował 
według ,,Planów Modelarskich** nr 87 
makietę latającą samolotu „Jak-W”, 
którą zdobył w 1983 r, tytuł mistrza 
okręgu kirowskiego. Makieta zbudo¬ 
wana została w skali 1 :10, Jej masa 
wynosi 1200 g, a napęd stanowi sil* 
nik spalinowy »,Ritm** o pojemności 
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